Znak pisma: DDP-4.054.5.2026
Warszawa, 01 pazdziernika 2026 r.

Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na interpelacje nr 19786 Posta na Sejm RP pana Henryka Smolarza z dnia
16 wrzesnia 2026 r. (data wptywu — 17 wrzesnia 2026 r.), przedstawiam nastepujgce
stanowisko.

Zgodnie z § 2 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz. U. poz.
1518 oraz z 2025 r. poz. 1352), dalej ,PTB”, przepisy rozporzadzenia stosuje sie do
projektowania, budowy, przebudowy lub uzytkowania drég publicznych oraz
projektowania, budowy lub przebudowy urzadzen obcych sytuowanych w pasach
drogowych tych drég. Dalej, w mysl § 12 ust. 3 pkt 4 PTB, droga gminna w rozumieniu
przepisdw o drogach publicznych, powinna mie¢ standardowo klase D lub L, dopuszcza sie
klase Z, G lub GP. Zgodnie z § 17 ust. 1 pkt 7 PTB dla drogi klasy D, czyli klasy najnizszej,
szerokosé pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu wynosi standardowo
2,50 m, dopuszcza sie 2,75, 3,00, 3,25 lub 3,50 m, a w trudnych warunkach 2,25 m.

Z powyzszego wynika, ze najmniejsza mozliwa szerokos¢ jezdni o dwdch pasach ruchu
wynosi 4,50 m. Takg samg wartosc¢ szerokosci jezdni mozna uzyskac rowniez w przypadku
zastosowania rozwigzan w celu uspokojenia ruchu, niezaleznie od przyjetej klasy drogi, na
co wskazuje przepis § 17 ust. 4 PTB.

Co istotne, PTB pozwala na zaprojektowanie dréog o jednym pasie przeznaczonym do
ruchu w dwdch kierunkach. Zgodnie z § 17 ust. 3 PTB szeroko$¢ pasa ruchu na jezdni
z jednym pasem powinna by¢ mniejsza niz suma szerokosci dwdch pasow ruchu, ale nie
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mniejsza niz 3,50 m. Nalezy jednak pamieta¢, ze na drodze o przekroju dwukierunkowym
1/1 projektuje sie odcinki o przekroju dwukierunkowym 1/2 umozliwiajgce wyminiecie sie
pojazddéw, na co wskazuje § 15 ust. 6 PTB.

Ponadto, stosujgc powyzej wymienione parametry dla projektowanych drég nalezy miec
na uwadze zapewnienie swobodnego i bezpiecznego poruszania sie przyjetego pojazdu
miarodajnego przyjetego zgodnie z § 14 ust. 1 PTB.

Jednoczesnie, zgodnie z § 9 ust. 1 PTB droga powinna spetnia¢ w cyklu zycia drogi co
najmniej podstawowe warunki dotyczgce nosnosci i statecznosci konstrukcji,
bezpieczenstwa pozarowego, bezpieczenstwa uzytkowania, dostepnosci, ochrony
zdrowia ludzi i srodowiska, w tym ochrony przed hatasem, oszczednosci energii oraz
zrownowazonego wykorzystania zasobdw naturalnych.

Obecnie obowigzujgce przepisy techniczno-budowlane pozostawiajg zatem projektantom
pewng dowolnos¢ i elastycznosé w szerokim zakresie doboru parametréw technicznych
drdég. Dzieki ogélnemu charakterowi zapiséw rozporzgdzenia, projektanci majg mozliwosé
opierania sie na wtasnym doswiadczeniu i wiedzy technicznej. Pozwala to na dobdr
rozwigzan technicznych dostosowanych do warunkéw miejscowych i potrzeb
wynikajgcych z prognozowanego ruchu pojazdéw. Oznacza to, ze przepisy nie narzucajg
jednolitych rozwigzan dla wszystkich inwestycji drogowych, lecz umozliwiajg dobdr
parametréw technicznych odpowiednio do klasy drogi, jej funkcji, prognozowanego
natezenia ruchu oraz lokalnych uwarunkowan.

Majgc powyzsze na uwadze nalezy stwierdzi¢, ze obowigzujgce przepisy zapewniajg
mozliwo$é dostosowania rozwigzan projektowych do funkcji oraz znaczenia drogi
w szerokim zakresie przypadkdw, a ich zastosowanie zapewnia bezpieczeristwo
uzytkowania drogi. Tym samym, Ministerstwo Infrastruktury obecnie nie prowadzi i nie
planuje prowadzenia prac legislacyjnych zmierzajgcych do zmiany PTB w zakresie objetym
interpelacja.

Z wyrazami szacunku
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