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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 19754 postanki na Sejm RP pani Agnieszki Hanajczyk
z dnia 16 wrzesnia br., przedstawiam ponizsze informacje.

Ministerstwo Infrastruktury nie prowadzi analiz poréwnawczych dotyczgcych sredniego
czasu zamkniecia rogatek na przejazdach kolejowo-drogowych. Réwniez i PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. (dalej: ,PKP PLK S.A.”) nie prowadzi zestawien ani analiz
porownawczych dotyczacych sredniego czasu zamkniecia rogatek przed przejazdem
pociggu na tle standardéw obowigzujacych w innych panistwach Unii Europejskie;j.

Czasy ostrzegania sg okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca
2025 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyZowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, oraz warunkéw
technicznych ich uzytkowania (Dz. U. z 2025 r. poz. 1105). Czas ostrzegania okresla sie
z uwzglednieniem maksymalnej predkosci obowigzujgcej na danym odcinku linii kolejowej
oraz dtugosci strefy niebezpiecznej przejazdu. Czas ten musi zapewni¢ pojazdom
drogowym mozliwosé opuszczenia tej strefy przed nadjechaniem pociggu. Minimalne
czasy dziatania poszczegélnych urzadzen ostrzegawczych na przejazdach wyposazonych
w samoczynne systemy przejazdowe (kategorie B i C) s3 liczone dla pojazdéw drogowych
pokonujgcych strefe niebezpieczng z predkoscig 2 m/s. Podkreslenia wymaga, ze tgczny
czas ostrzegania samoczynnego systemu przejazdowego jest nie dtuzszy niz 120 sekund
dla najszybszego pojazdu kolejowego na danej linii kolejowej w pojedynczej sekwencji
ostrzegania.

Ewentualne zmiany w wewnetrznych regulacjach Spétki mogg wynika¢ ze zmian
w przepisach powszechnie obowigzujacych.

W ocenie Ministerstwa Infrastruktury, aktualnie obowigzujgce przepisy prawa w zakresie,
a w zwigzku z tym czasy ostrzegania, sg obecnie optymalne.

PKP PLK S.A. aktualnie nie prowadzi dziatan polegajacych na wdrazaniu systemoéw
uzalezniajagcych moment rozpoczecia ostrzegania od biezgcego pomiaru rzeczywistej
predkosci i odlegtosci nadjezdzajgcego pociagu.

Problemy zwigzane z ptynnoscig ruchu nie sg uzaleznione od dziatania systemoéw
przejazdowych. Nalezy je rozpatrywaé przede wszystkim w kontek$cie miejscowych
uwarunkowan infrastruktury drogowej, tj. bliskosci skrzyzowan, niewystarczajgcej
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przepustowosci drég czy ograniczonej przestrzeni umozliwiajgcej przyjecie pojazdow
opuszczajacych przejazdy kolejowo-drogowe. Sama potencjalna modernizacja urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejazdach nie bedzie wystarczajgca dla rozwigzania tego
problemu. Konieczne mogg by¢ przede wszystkim zmiany w uktadzie drogowym lub
organizacji ruchu, wprowadzane przez zarzadcéw drég. Nalezy jednak pamietaé, ze nie
bez znaczenia jest réwniez w takich przypadkach zagospodarowanie terenu w okolicach
przejazdow oraz jego dostepnosé.

Spdétka na biezgco analizuje zgtaszane inicjatywy. Niektdre z nich sg nastepnie testowane
w ramach poligonéw doswiadczalnych. Na jednym z takich poligonéw testowany bedzie
system detekcji przeszkdd na torach w obrebie przejazdéw. To przedsiewziecie wigzato
sie z uzyskaniem przez PKP PLK S.A. w kwietniu br. zezwolenia na odstepstwo od
warunkdéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji okreslonych w rozporzadzeniu
sygnalizacyjnym w zakresie dopuszczenia do stosowania nowego wskaznika typu ,,Pnp”
(przeszkoda na przejeidzie) informujgcego maszyniste o wykrytej przeszkodzie na
przejezdzie kolejowo-drogowym. Pilotaz instalacji systemu detekcji przeszkdéd oraz
przekazywania maszyniscie jednoznacznej informacji o zajetosci strefy przejazdu (w tym
o faktycznej przeszkodzie), umozliwi podjecie dziatan zmierzajacych do wdrozenia
hamowania przed przejazdem. Planowana jest trwajgca 9 miesiecy eksploatacja probna
na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B w km 17,211 linii kolejowej nr 3 Warszawa
Zachodnia — Kunowice, w miejscowosc¢ Ottarzew.

W zaleznosci od przebiegu pilotazu zostanie rozwazona kwestia wprowadzenia tego
rozwigzania do systemu kolejowego i prawnego.

Ponadto, aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo ruchu, zaréwno kolejowego, jak i drogowego,
w resorcie podjeto decyzje o rozpoczeciu prac nad zmiang rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744, z péin. zm.), czego efektem jest
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie, oraz warunkéw technicznych ich uzytkowania
(Dz. U. 22025 r. poz. 1105), ktére weszto w zycie w dniu 27 sierpnia 2025 r.

Nowe rozporzadzenie wprowadza m.in. mozliwos¢ stosowania nowoczesnych metod
wykrywania przeszkdd na przejazdach kolejowo-drogowych (petle indukcyjne, system
radarowy, obrazowanie termiczne w podczerwieni, czujniki ultradzwiekowe) oraz
mozliwo$é oznakowania przejazdéw znakami aktywnymi, znakami o zmiennej tresci lub
tablicami tekstowymi o zmiennej tresci, liniami wibracyjnymi, progami zwalniajgcych
i dodatkowa kolorystyka nawierzchni drogowe;j.

W ramach pilotazu na przejazdach kolejowo-drogowych kat. D PKP PLK S.A. zastosowata
aktywny znak B-20 ,Stop” z pulsujgcym podswietleniem, ktéry reaguje na wykrycie
nadjezdzajgcego pojazdu i zwieksza uwage kierowcy. Pilotaz obejmuje 85 przejazdow
zlokalizowanych w wojewddztwach: warminsko-mazurskim (23 lokalizacje), pomorskim
(61 lokalizacji) i wielkopolskim (1 lokalizacja). Projekt zwieksza widocznos$¢ znaku B-20
,Stop”. Rozwigzanie to nie zastepuje sygnalizacji kolejowej, ani nie jest sygnalizacjg
przejazdowa.



W odniesieniu do kampanii spotecznych dotyczgcych bezpiecznego pokonywania
przejazdéw kolejowo-drogowych informuje, ze PKP PLK S.A. od 2005 r. realizuje kampanie
spoteczng , Bezpieczny Przejazd”, ktdrej gtdwnym celem jest ksztattowanie wtasciwych
postaw uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych poprzez edukowanie wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego w zakresie bezpieczenstwa podczas przekraczania toréw.

Kampania obejmuje dziatania edukacyjne i informacyjne promujgce przestrzeganie
przepisdw ruchu drogowego podczas przekraczania przejazdéw kolejowo-drogowych.
Jednym z cyklicznych dziatan prowadzonych w ramach kampanii sg prelekcje edukacyjne
w placéwkach oswiatowych. Koordynatorzy kampanii prowadzg je na terenie catego kraju.
Podczas prelekcji omawiane sg rézne aspekty bezpieczenstwa podczas przekraczania
przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ w poziomie szyn, jak rdéwniez zasady
bezpiecznego przebywania na terenach kolejowych.

Statym elementem prelekcji jest profilaktyka dotyczaca takich zjawisk jak dzikie przejscia,
train surfing, wyzwania internetowe zwigzane z kolejg oraz urbex kolejowy, w tym
wspinanie sie na elementy infrastruktury kolejowej, takie jak stupy trakcyjne, bramownice
czy wiadukty.

Kolejnym cyklicznym dziataniem realizowanym w ramach kampanii s warsztaty dla
instruktorow nauki jazdy, wyktadowcéw z osrodkéw szkolenia kierowcédw oraz
egzaminatoréw wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego. Podczas warsztatow
uczestnicy zdobywajg wiedze i otrzymujg dodatkowe materiaty dydaktyczne dotyczace
bezpiecznego przekraczania przejazdow kolejowo-drogowych.

W ciggu 10 lat zrealizowano 85 warsztatéw. Dzieki temu wiedza i materiaty edukacyjne
trafity do 5 tys. instruktorow i wyktadowcow odpowiedzialnych za ksztatcenie przysztych
kierowcéw. Kampania spoteczna ,Bezpieczny Przejazd” jest rowniez stale obecna na
profilach prowadzonych w mediach spotecznosciowych. Szczegétowe informacje na
temat kampanii spotecznej ,Bezpieczny Przejazd” mozna znalezé na jej stronie
internetowej: https://bezpieczny-przejazd.pl.

Nalezy rdéwniez zauwazy¢, ze kampanie spoteczng ,Kolejowe ABC”, dotyczaca
bezpieczeristwa na terenach kolejowych, prowadzi Urzad Transportu Kolejowego. Celem
tej inicjatywy jest uwrazliwienie dzieci i mtodziezy oraz ich rodzicéw, nauczycieli
i wychowawcdw na zasady bezpieczerdstwa obowigzujgce na przejazdach kolejowo-
drogowych, dworcach, peronach i w pociggach oraz promowanie wzorcéw
odpowiedzialnego zachowania sie w poblizu toréw (https://kolejoweabc.pl/).

tgcze wyrazy szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu
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