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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na interpelacje nr 19491 Posta na Sejm RP pana Kamila Wnuka oraz grupy
postéw, z dnia 1 wrzesnia br., przedstawiam ponizej wyjasnienia w sprawie.

Zagadnienia poruszone w interpelacji, dotyczace funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej,
zasad stosowania oznakowania pionowego i poziomego oraz wykorzystania
wspotczesnych rozwigzan technicznych w organizacji ruchu drogowego, sg przedmiotem
prac legislacyjnych i analitycznych prowadzonych w Ministerstwie Infrastruktury.

Ustawa z dnia 5 sierpnia 2022 r. o zmianie ustawy o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drog
oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2022 r. poz. 1768 z pdzn. zm.) uchylita dotychczas
obowigzujace delegacje zawarte w art. 7 ust. 2 i 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (dalej ,PoRD”) oraz wprowadzita nowe upowaznienie
ustawowe, zawarte art. 7 ust. 3a PoRD, do wydania przez ministra wtasciwego do spraw
transportu, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych i Ministrem
Obrony Narodowej, nowego rozporzadzenia okreslajacego:

e wzory, znaczenia i zakresy obowigzywania znakdéw i sygnatéw drogowych w ruchu
drogowym,

e wzory lub rodzaje i zakresy stosowania urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego,

e warunki, jakim powinny odpowiada¢ znaki i sygnalizatory drogowe oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e podstawowe warunki sytuowania znakdéw i sygnalizatoréw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego w pasie drogowym,
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z uwzglednieniem postanowien umoéw miedzynarodowych, czytelnosci i zrozumiatosci
znakdéw i sygnatéw drogowych dla uczestnikdéw ruchu drogowego oraz koniecznosci
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na podstawie powyzszego upowaznienia podjeto w Ministerstwie Infrastruktury prace
nad nowym aktem prawnym, ktory zastgpi rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z pdzn. zm.) oraz rozporzadzenie Ministréow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310, z pdin. zm.). Zgodnie z
aktualnym brzmieniem przepisow przejsciowych dotychczasowe przepisy wykonawcze
zachowujg moc do dnia wejscia w zycie nowych przepiséw wydanych na podstawie art. 7
ust. 3a PoRD, jednak nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2028 r. Termin ten stanowi zatem
ustawowag granice obowigzywania dotychczasowych regulacji.

Zaktadanym rezultatem jest przyjecie rozwigzan, ktére bedg odpowiadaty potrzebom
i aktualnym technologiom mozliwym do stosowania w branzy drogowej, w tym réwniez
w zakresie funkcjonowania sygnalizacji sSwietlnej. Nowe zapisy majg byé przejrzyste
i zrozumiate dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, a przyjete rozwigzania
przyczyniac sie do poprawy ich bezpieczeristwa.

W ramach prac analitycznych dotyczacych bezpieczerstwa ruchu drogowego w obszarze
zarzadzania ruchem, w dniu 26 wrzesnia 2024r. Sekretariat Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zlecit opracowanie dotyczgce organizacji ruchu
drogowego 1z zastosowaniem sygnalizacji S$wietlnej jako narzedzia poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Celem opracowania byta weryfikacja obowigzujgcych
przepisdw prawa w odniesieniu do aktualnej wiedzy i praktyki oraz przedstawienie
propozycji nowych regulacji, wzorcéw i standardéw. W pracach uwzgledniono wiedze i
doswiadczenia specjalistow w zakresie organizacji i zarzadzania ruchem oraz
bezpieczeAstwa ruchu drogowego. Wyniki opracowania s uwzgledniane przy
opracowywaniu nowego aktu prawnego, w szczegdlnosSci w zakresie rozwigzan
dotyczacych sygnalizacji $wietlnej oraz warunkdéw technicznych sytuowania
i funkcjonowania sygnalizatoréw drogowych.

Podstawe dla prowadzonych prac legislacyjnych stanowig réwniez wyniki ,Analizy
warunkow technicznych oraz zasad stosowania elementéw organizacji ruchu na drogach
w celu optymalizacji wydatkéw z Funduszy Unii Europejskiej na inwestycje drogowe oraz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego”, zrealizowanej na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury przez konsorcjum pod przewodnictwem Instytutu Badawczego Drég
i Mostow. W sktad zespotu autorskiego wchodzili przedstawiciele czotowych uczelni
technicznych w Polsce, ale réwniez projektanci, przedstawiciele zarzagddw drdég i organéw
zarzadzajgcych ruchem, producentow z branzy drogowej. Udziat przedstawicieli



Srodowiska naukowego oraz osdb posiadajgcych praktyczne doswiadczenie w zakresie
projektowania i zarzadzania organizacjg ruchu pozwolit uwzgledni¢ szeroki zakres
uwarunkowan zwigzanych z funkcjonowaniem organizacji ruchu drogowego.

W ramach analizy dokonano przede wszystkim oceny obowigzujgcych przepisow
dotyczacych znakow, sygnatéw drogowych i urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
pod katem ich aktualnosci, funkcjonalnosci i zasadnosci. Zidentyfikowano rdéwniez
najwazniejsze problemy wystepujgce w praktyce po stronie zarzgdcow drdg i organow
zarzadzajgcych ruchem, przeanalizowano stosowane rozwigzania organizacji ruchu, w
tym w rejonie przejs¢ dla pieszych, oraz wykorzystano wyniki badan i dotychczasowych
wdrozen. Istotnym elementem prac byto réwniez poréwnanie polskich regulacji z
rozwigzaniami stosowanymi w Niemczech, Austrii, Wioszech, Szwecji i Czechach, t;j.
panstwach osiggajgcych porédwnywalny lub wyzszy poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Dokument przedstawia mozliwe kierunki zmian, nie przesgdza natomiast o ostatecznym
ksztatcie projektowanych przepiséw. Jest dostepny w Biuletynie Informacji Publicznej
Ministerstwa Infrastruktury w zaktadce ,Inne opracowania”:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/inne-opracowania.

Wyniki wskazanych wyzej analiz obejmujg m.in. zagadnienia podniesione
w interpelacji, w szczegdlnosci dotyczace funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej,
wykorzystania systemoéw detekcji i sterowania ruchem, stosowania wyswietlaczy czasu
pozostatego do zmiany sygnatu oraz rozwigzan zwigzanych z funkcjonowaniem
sygnalizatorow S-2. Uwzgledniono w nich réwniez zasady stosowania oznakowania
drogowego, w tym rozwigzania stuzgce uproszczeniu organizacji ruchu i ograniczeniu
liczby stosowanych znakdw, przy zachowaniu wymaganej czytelnosci i bezpieczenstwa.
Whioski z tych materiatdw sg brane pod uwage przy opracowywaniu nowego aktu
prawnego.

Odnoszac sie do kwestii stosowania przywotanych rozwigzan w praktyce nalezy wskazaé,
ze zgodnie z obowigzujgcymi przepisami ostateczng decyzje o zastosowanych
w organizacji ruchu rozwigzaniach podejmuje wtasciwy organ zarzgdzajacy ruchem, ktéry
na podstawie § 6 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegétowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784) zatwierdza organizacje ruchu.

Zaktada sie, ze przyjete w nowym akcie prawnym rozwigzania powinny okresla¢ jednolite
wymagania niezbedne dla zapewnienia bezpieczenistwa i czytelnos$ci organizacji ruchu,
przy jednoczesnym zachowaniu odpowiedniej elastycznosci w doborze konkretnych
rozwigzan. Zasadne jest zatem unikanie wskazywania w przepisach rozwigzan
obligatoryjnych w sytuacjach, w ktérych ich zastosowanie nie musi by¢ adekwatne do
warunkow drogowych i ruchowych wystepujgcych w danym miejscu. Dobér rozwigzan
powinien pozostawa¢ w kompetencji wtasciwego organu zarzgdzajgcego ruchem
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i uwzglednia¢ m.in. charakterystyke drogi i jej otoczenia, natezenie i strukture ruchu oraz
uwarunkowania techniczne i ekonomiczne, przy zachowaniu wymaganych standardéw
bezpieczenrstwa oraz standaryzacji wzordw znakow i sygnatéw drogowych.

Na obecnym etapie nie jest jeszcze znany ostateczny ksztatt ani petny zakres
projektowanych regulacji. Sugestie przedstawione w interpelacji, dotyczgce zaréwno
organizacji i funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej, jak i zasad stosowania oznakowania
drogowego oraz wykorzystania wspodtczesnych rozwigzan technicznych, zostang
uwzglednione w analizie przy pracach nad nowym aktem prawnym. Ostateczne
rozwigzania zostang okreslone po zakoriczeniu prac legislacyjnych oraz przeprowadzeniu
wymaganych uzgodnien i konsultacji publicznych.

Z wyrazami szacunku
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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