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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

W nawigzaniu do interpelacji nr 19173 Urszuli Nowogodrskiej - poset na Sejm RP
przedstawiam nastepujgce stanowisko.

Jedli chodzi o przepisy regulujgce wymagania dotyczace klimatyzacji oraz temperatury w
pojazdach kolejowych najwazniejszym aktem prawnym jest Rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej.

W szczegdlnosci punkty:
4.2.5.8. Jakos¢ powietrza wewnetrznego

1) llos¢ i jako$¢ powietrza we wnetrzu pojazdéw w obszarach zajmowanych przez
pasazerdw lub personel musi by¢ taka, aby nie stwarza¢ dodatkowego zagrozenia
dla zdrowia pasazeréw lub personelu w stosunku do zagrozen wynikajacych z
jakosci otaczajgcego powietrza zewnetrznego. Osigga sie to poprzez spetnienie
wymogow okreslonych ponizej.

W warunkach eksploatacyjnych system wentylacyjny musi utrzymywaé dopuszczalny
poziom CO2 wewnatrz pojazdu kolejowego.

2) Poziom CO2 nie moze przekracza¢ 5 000 ppm we wszystkich warunkach
eksploatacyjnych, z wyjatkiem 2 ponizszych przypadkow:

W przypadku przerwy w funkcjonowaniu systemu wentylacyjnego spowodowanej
przerwg w gtéwnym zasilaniu lub awarig tego systemu srodki awaryjne zapewniajg
dostarczanie powietrza zewnetrznego do wszystkich obszaréw zajmowanych przez
pasazerdw i personel. Jezeli ten srodek awaryjny jest realizowany za pomocg wentylacji
wymuszonej zasilanej z akumulatoréw, nalezy ustali¢ czas, w ktérym poziom CO2 bedzie
sie utrzymywat ponizej 10 000 ppm, przyjmujac liczbe pasazeréw wyprowadzong ze stanu
obcigzenia ,,masa projektowa przy normalnym obcigzeniu uzytkowym?”.
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Procedura oceny zgodnosci zostata okreslona w pkt 6.2.3.12.
Czas ten musi wynosi¢ co najmniej 30 minut.
Czas ten zapisuje sie w dokumentacji technicznej okreslonej w pkt 4.2.12 niniejszej TSI.

W przypadku wytgczenia lub zamkniecia wszystkich srodkow wentylacji zewnetrznej lub
wytaczenia uktadu klimatyzacji, aby ochroni¢ pasazeréw przed narazeniem na wdychanie
ewentualnych oparéw Srodowiskowych, w szczegdlnosci w tunelach, oraz w przypadku
pozaru, jak opisano w pkt 4.2.10.4.2.

i dalej:
4.2.6.1.1. Temperatura

1) Tabor musi spetnia¢ wymogi niniejszej TSI w zakresie lub zakresach temperatur
T1 (od — 25 °C do + 40 °C; zakres nominalny), T2 (od — 40 °C do + 35 °C) lub T3 (od
—25°Cdo +45 °C), jak okreslono w specyfikacji wymienionej w dodatku J.1, indeks
34.

2) Woybrane zakresy temperatury zapisuje sie w dokumentacji technicznej opisane;j
w pkt 4.2.12 niniejszej TSI.

3) Na potrzeby projektowania sktadnikdw taboru przyjmuje sie temperature z
uwzglednieniem faktu wtgczenia tych sktadnikéw do taboru.

Zgodnie z ww. przepisami Polska znajduje sie w drugiej strefie klimatycznej. Zakres
temperatur przyjmowany podczas obliczen konstrukcyjnych klimatyzacji i ogrzewania
wynosi od minus 40 do plus 35 stopni Celsjusza.

A zatem nalezy zauwazy¢, ze maksymalna temperatura zewnetrzna, przy ktérej
klimatyzacja w wagonach zapewnia petng wydajnos¢, nie powinna przekracza¢ +35°C. W
takich warunkach uktad chfodzenia powinien utrzymywaé wymagane parametry
komfortu pasazeréw przy wilgotnosci wzglednej na poziomie okoto 50% oraz obcigzeniu
promieniowaniem stonecznym wynoszacym okoto 700 W/m?. Powyzej tej temperatury
klimatyzacja moze nadal pracowa¢d, jednak jej skutecznos$é¢ bedzie ograniczona. W
szczegblnosci moze:

— nie osiggac¢ zagdanej temperatury wewnetrznej,

— utrzymywac jedynie okreslong rdznice pomiedzy temperaturg wewnetrzng a
zewnetrzna,

— przejs¢ w tryb pracy ograniczonej, w zaleznosci od konstrukcji urzadzenia oraz
zastosowanych zabezpieczen agregatu chtodniczego.

Warto tez dodaé, ze kwestie zwigzane z wymagang iloscia $wiezego powietrza
doprowadzanego do wnetrza wagondw wyposazonych w uktad klimatyzacji regulujg takze
postanowienia pkt 10.1.5.1 normy PN-EN 13129, Zatacznik F normy PN-EN 13129-1 oraz
Zatgcznik H karty UIC 553.



Warto wskaza¢, ze nowo zamawiane i modernizowane przez PKP Intercity pojazdy, na
potrzeby realizacji przewozédw w ramach publicznego transportu zbiorowego maja juz
wymog wyposazania w systemy klimatyzacji. W przypadku transportu autobusowego
unijne przepisy okreslajgce wymagania w zakresie homologacji pojazdéw nie wymagaja,
aby autobusy byty obowigzkowo wyposazone w klimatyzacje. Niemniej standardem
rynkowym jest, ze nowe autobusy posiadajg rozwigzania zapewniajgce odpowiednie
warunki podrézy podczas upatow.

Natomiast system organizacji przewozéw autobusowych w Polsce w chwili obecnej ma
dwojaki charakter. Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym?!, organizatorami publicznego transportu zbiorowego w
przewozach autobusowych sg jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich zwigzki na
poziomie gminy, zwigzku miedzygminnego, powiatu, zwigzku powiatow, zwigzku
powiatowo-gminnego, zwigzku metropolitalnego Iub wojewddztwa. Zadaniem
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego jest planowanie rozwoju transportu,
organizowanie transportu zbiorowego oraz zarzadzanie publicznym transportem
zbiorowym na swoim obszarze. Przy zamawianiu ustug o charakterze uzytecznosci
publicznej organizator publicznego transportu zbiorowego powinien sie kierowaé przede
wszystkim potrzebg zaspokojenia oczekiwarn komunikacyjnych swoich mieszkancow.
Przewozy pasazerskie realizowane sg rowniez przez przedsiebiorcéw transportowych
Swiadczacych ustugi komercyjne, podejmowane z inicjatywy witasnej przewoznikéw
autobusowych. W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze minister witasciwy do spraw
transportu nie jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego w zakresie
przewozow pasazerskich w transporcie autobusowym.

W zakresie przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej wymagania
w zakresie zapewnienia pasazerom odpowiednich warunkdéw termicznych mogg zostac
okreslone w umowie pomiedzy operatorem publicznego transportu zbiorowego a
organizatorem publicznego transportu zbiorowego. Strony umowy majg prawo okreslenia
w niej wymaganych progdéw temperaturowych oraz wprowadzenia obowigzku utrzymania
temperatury wewnetrznej na okreslonym poziomie. Jednoczesnie kwestie te mogg zostac
uregulowane w regulaminach przewozéw wydawanych przez organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego jak i przewoznikéw drogowych.

Z powazaniem
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