Infrastruktury

Znak pisma: DTD-4.054.12.2026
Warszawa, 01 pazdziernika 2026

Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajac na interpelacje nr 18780 Posta na Sejm RP Pana Roberta Dowhana,
przedstawiam ponizsze informacje.

Odnoszac sie do poruszonej w interpelacji kwestii udroznienia drog informuje, ze w mys|
§ 7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518 oraz z 2025 r.
poz. 1352, dalej: PTB), droga powinna zapewnia¢ odpowiednie poziomy bezpieczenstwa i
sprawnosci ruchu uzytkownikom, dla ktérych jest przeznaczona.

Natomiast zgodnie z § 8 ust. 1 PTB decyzje o rozwigzaniach w zakresie projektowania,
budowy, przebudowy lub uzytkowania drogi podejmuje sie w szczegdlnosci na podstawie
danych o ruchu drogowym.

Zgodnie z § 58 ust. 2 PTB typ skrzyzowania, jego uktad funkcjonalny, przestrzenny i
rozwigzanie techniczne powinny zapewniaé bezpieczenstwo i sprawnos¢ ruchu, ktére
wynikajg z przyjetej predkosci do projektowania w obszarze skrzyzowania. Rozwigzanie
techniczne skrzyzowania drog, z ktdrych co najmniej jedna jest klasy GP, G lub Z,
potwierdza sie obliczeniami przepustowosci i miar warunkdéw ruchu.

Informuje, ze rekomendowane do stosowania metody dokonywania pomiaréw ruchu na
drogach zawarte s3 w Wytycznych wykonywania pomiaréw ruchu drogowego (WR-D-12),
ktére dostepne sg na stronie https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d

W celu osiggniecia bezpieczerstwa i sprawnosci ruchu na drogach, obok istotnych,
powyzej wskazanych kwestii geometrycznych drdg, duze znaczenie ma rdéwniez
zastosowana na drogach organizacja ruchu, zawierajgca znaki pionowe, poziome,
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz sygnaty drogowe.

Zgodnie z § 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2023 r. w sprawie
szczegdtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (tj. Dz. U. z 2017 r. poz. 784), podstawg do wprowadzenia
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organizacji ruchu na nowo wybudowanej drodze lub jej zmiany na drodze istniejgcej jest
zatwierdzenie organizacji ruchu przez organ zarzgdzajacy ruchem albo podmiot
zarzadzajacy drogg wewnetrzng (zgodnie z § 6 ust. 1 tego rozporzgdzenia — na podstawie
ztozonego projektu organizacji ruchu). Istotne jest, ze organ zarzadzajgcy ruchem moze
odrzucic¢ projekt organizacji ruchu w przypadku stwierdzenia niezgodnosci projektowanej
organizacji ruchu z zatozeniami polityki transportowej lub potrzebami spotecznosci
lokalnej lub nieefektywnosci projektowanej organizacji ruchu, na co wskazuje § 8 ust. 6
WW. rozporzadzenia.

Zastosowane w organizacjach ruchu znaki, sygnaty i urzadzenia muszg by¢ zgodne z
przepisami:

- rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2019 r. poz. 2310,
z pdin. zm.), okreslajgcego znakii sygnaty obowigzujgce w ruchu drogowym, ich znaczenie
i zakres obowigzywania;

- rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2019 r. poz. 2311, z
pdin. zm.), okreslajgcego szczegdétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych
pionowych, znakéw drogowych poziomych, sygnatéw drogowych i urzadzen
bezpieczerstwa ruchu drogowego.

Dobrze zaprojektowane i oznakowane drogi w Polsce nie sg wystarczajace do osiggniecia
ich ,droznosci” i zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu. Do zapewnienia
ptynnosci ruchu i bezpieczenstwa na polskich drogach niezbedne jest bezwzgledne
przestrzeganie przez wszystkich uczestnikow ruchu przepisdw wynikajgcych z ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z pdin.
zm.) oraz stosowanie sie do znakéw i sygnatéw drogowych.

Dalej, odnosnie kwestii dotyczacych ruchu drogowego uprzejmie wyjasniam, ze
Ministerstwo Infrastruktury traktuje kwestie bezpieczestwa ruchu drogowego jako jeden
z priorytetowych obszardw dziatan panstwa. Dotyczy to w szczegdlnosci przeciwdziatania
najpowazniejszym naruszeniom przepisow ruchu drogowego, takim jak przekraczanie
dopuszczalnej predkosci oraz niestosowanie sie do sygnatéw S$wietlnych. W tym
kontekécie istotnym elementem polityki bezpieczeristwa panistwa jest system
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym. Lokalizacje urzadzen tego systemu
wyznacza sie przede wszystkim na podstawie analizy stanu bezpieczerdstwa ruchu
drogowego, ze szczegblnym uwzglednieniem dotychczasowych zdarzen drogowych na
danym odcinku drogi. Istotnym elementem procesu decyzyjnego jest rowniez uzyskanie
opinii wiasciwego miejscowo Komendanta Wojewddzkiego Policji.

W zakresie barwy swiatet kierunkowskazow informuje, ze temat ten jest przedmiotem
regulacji:
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— regulaminu ONZ nr 6 ustanawiajgcego wymagania homologacyjne dla
kierunkowskazéw - uzyskanie sSwiadectwa homologacji na zgodnosé¢ z tym
regulaminem pozwala producentom wprowadzaé ich wyroby na rynek UE i w
pozostatych krajach, ktére przyjety do stosowania regulamin ONZ nr 6; oraz

— regulaminu ONZ nr 48 ustanawiajgcego wymagania homologacyjne dla pojazdéw
wyposazonych w homologowane urzgdzenia o$wietlenia - uzyskanie $wiadectwa
homologacji na zgodnos¢ z tym regulaminem jest jednym z wielu przepiséw
homologacyjnych, co do ktérych wystepuje obowigzek wykazania zgodnosci w
celu wprowadzenia pojazdu do obrotu w ramach homologacji tzw.
catopojazdowej.

Zwracam uwage na fakt, iz ww. regulacje to przepisy rangi miedzynarodowej przyjete do
stosowania w ramach procedury homologacji typu UE pojazdu. Jednoczesnie nalezy
zaznaczyé, ze w angielskiej wersji jezykowej ww. regulaminéw w zakresie barwy
stosowane jest sformutowanie amber, ktére bywa ttumaczone na jezyk polski jako barwa
pomaranczowa albo z6tta samochodowa.

Obowigzkowy kolor wymaganych kierunkowskazéw wymieniony w przepisach
miedzynarodowych zostat tez wdrozony w przepisach obowigzujgcego na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkdéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. 22024 r. poz. 502 z pdin. zm.), z uwzglednieniem wyjatkéw okreslonych w § 57
ust. 2 ww. rozporzadzenia. Dzieki takiej harmonizacji przepiséw krajowych i
miedzynarodowych w zakresie wymogéw dotyczgcych oswietlenia pojazdéw, pojazdy
produkowane lub kompletowane w Polsce sg dopuszczane do ruchu we wszystkich
krajach UE. Odejscie od tej harmonizacji mogtoby skutkowac spadkiem konkurencyjnosci
polskich producentow.

W zwigzku z powyziszym nalezy uznaé, ze brak jest podstaw do zmiany przepiséw
krajowych, ktore sg zgodne w tym zakresie z miedzynarodowymi standardami.

W zwigzku z zawartg w interpelacji uwaga dotyczaca oznaczania samochodéw dwoma
tablicami rejestracyjnymi informuje, ze wymdg ten wynika z przepisu art. 36 pkt 1
Konwencji o ruchu drogowym sporzgdzonej w Wiedniu 8 listopada 1968 r., w mysl ktorego
kazdy pojazd samochodowy w ruchu miedzynarodowym powinien by¢ zaopatrzony z
przodu i z tytu w numer rejestracyjny; jednakze motocykle mogg by¢ zaopatrzone w
numer rejestracyjny tylko z tytu.

W odniesieniu do zagadnienia dotyczacego zasad pierwszenstwa na przejsciach dla
pieszych pragne wyjasni¢, iz regulacje w tym zakresie zostaty zmienione przepisami
ustawy z dnia 25 lutego 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z
2021 r. poz. 463). Dotychczasowa zasada, zgodnie z ktdrg pieszy znajdujacy sie na
przejsciu dla pieszych ma pierwszenstwo przed pojazdem, zostata rozszerzona w celu
zwiekszenia ochrony pieszego w rejonie przejscia dla pieszych. Ocena obecnego stanu
prawnego wskazuje, ze obowigzujagce przepisy prawne rédwnowazg uprawnienia i
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obowigzki obu grup uczestnikéw ruchu (kierujgcych pojazdami i pieszych). Ministerstwo
Infrastruktury stale analizuje statystyki zdarzen drogowych oraz podejmuje dziatania
dazgce do dalszej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego — ze szczegdlnym
uwzglednieniem rejondw przejsé dla pieszych.

Informuje, ze w zakresie kwestii dotyczacych prowadzenia dziatalnosci na osiedlach
mieszkalnych wystgpitem o wkfad do wtasciwego merytorycznie Ministra Rozwoju i
Technologii, ktéry przedstawit stanowisko pismem z dnia 3 wrzesnia 2026 r. nr DAB-
11.054.16.2026. Pismo to zatgczam do niniejszej odpowiedzi.

Z powazaniem,
Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec
Sekretarz Stanu
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