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Pan
Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 18445 posta na Sejm RP Pana Roberta Dowhana
z dnia 15 lipca 2026 r., przedstawiam ponizej nastepujaca informacje.

Zapewnienie elementarnego bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego wymaga
ustanowienia i egzekwowania ograniczen dopuszczalnej predkosci pojazdéw
poruszajgcych sie po drogach publicznych, albowiem predko$¢ stanowi jeden
z kluczowych czynnikdow determinujacych zaréwno prawdopodobienstwo zaistnienia
zdarzenia drogowego, jak i stopien jego nastepstw dla zycia i zdrowia uczestnikdéw ruchu.
Wprowadzenie normatywnych limitow predkosci stanowi tym samym wyraz realizacji
przez ustawodawce konstytucyjnego obowigzku ochrony zycia i zdrowia ludzkiego, a ich
przestrzeganie przez uczestnikow ruchu drogowego jest warunkiem koniecznym dla
minimalizacji ryzyka wystgpienia zdarzen o charakterze wypadkowym oraz ograniczenia
ich skutkow.

W mysl obowigzujacych przepisdw art. 20 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z pdin. zm.) dopuszczalna predkosé
samochodu osobowego, motocykla lub samochodu ciezarowego o dopuszczalnej masie
catkowite]j nieprzekraczajacej 3,5 t na autostradzie wynosi 140 km/h.

Jednoczesnie, pragne zwrdci¢ uwage, ze dopuszczalny limit predkosci w Polsce na
autostradach jest wyzszy od ustalonych limitdw w wiekszosci panstw europejskich,
ktére wynoszg najczesciej 130 km/h.

Do egzekwowania obowigzujgcych w Polsce ograniczen predkosci wykorzystywany jest
m.in. system automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym obstugiwany przez Gtéwny
Inspektorat Transportu Drogowego (GITD). System ten wykorzystuje obecnie na terenie
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kraju tgcznie 101 lokalizacji odcinkowego pomiaru predkosci, w tym 27 lokalizacji na
drogach ekspresowych oraz 15 lokalizacji na autostradach.

Nalezy zaznaczy¢, ze GITD obejmuje nadzorem te odcinki drég, w odniesieniu do ktdrych
m.in. obywatele, zarzadcy drdg oraz Policja zgtaszajg zwiekszone prawdopodobienstwo
wystepowania niebezpiecznych zdarzen drogowych, w szczegdlnosci wypadkéw i kolizji,
ktérych przyczyna jest nadmierna predkosé pojazdow.

Procedura wyboru miejsca instalacji stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego na drodze
krajowej zarzgdzanej przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA)
zostata uregulowana w art. 20b ust. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889) oraz art. 129g ustawy — Prawo o ruchu drogowym.
Obligatoryjnym elementem poprzedzajgcym instalacje przez Gtéwnego Inspektora
Transportu Drogowego urzadzenia stuzgcego do pomiaru predkosci na drodze krajowej
zarzgdzanej przez GDDKIA jest uzyskanie opinii wtasciwego komendanta wojewddzkiego
Policji co do zasadnosci lokalizacji.

Niezaleznie od powyzszego, pragne zapewni¢ Pana Marszatka, ze Ministerstwo
Infrastruktury podejmuje i konsekwentnie realizuje dziatania legislacyjne oraz
organizacyjne zmierzajgce do systematycznego podnoszenia poziomu bezpieczeristwa
ruchu drogowego na drogach publicznych. Poprawa stanu bezpieczeristwa uczestnikow
ruchu drogowego stanowi jeden z kluczowych priorytetéw polityki transportowej
panstwa, realizowanej przez resort infrastruktury, w tym w ramach przyjetych przez
Polske dokumentéw strategicznych, m.in. Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

Jednoczesnie decyzje dotyczgce lokalizacji oraz funkcjonowania stacjonarnych urzadzen
rejestrujgcych zainstalowanych w pasie drogowym drég publicznych — stuzgcych
ujawnianiu naruszen przepiséw ruchu drogowego polegajgcych na przekraczaniu
dopuszczalnej predkosci lub niestosowaniu sie do sygnatéw swietlnych — podejmowane
sg z uwzglednieniem aktualnych danych statystycznych dotyczacych zdarzen drogowych
oraz rzetelnych analiz przyczyn wypadkéw. Nadrzednym celem podejmowanych w tym
zakresie dziatan przez Ministerstwo Infrastruktury pozostaje ochrona zycia i zdrowia
uczestnikow ruchu drogowego, jako wartosci konstytucyjnie chronionej na podstawie
art. 38 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskie;j.

Z wyrazami szacunku
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z upowaznienia Ministra Infrastruktury
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