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Pan

Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 18370 z 15 lipca br., Posta na Sejm RP Pana Jarostawa
Rzepy, przedstawiam ponizsze informacje.

Linia kolejowa nr 404 Szczecinek - Kotobrzeg obejmuje odcinek od km - 0,288
do km 99,515. Jest to linia jednotorowa, zelektryfikowana na catej dtugosci w 1988 r.

Ocena stanu technicznego urzadzen sieci trakcyjnej prowadzona jest corocznie
na podstawie obowigzujagcych w Spdtce ,Wytycznych diagnozowania urzadzen
elektroenergetyki kolejowej let-9”. W ramach oceny wykonywane sg czynnosci
inspekcyjno-kontrolne obejmujgce specjalistyczng ocene stanu technicznego urzadzen
oraz obiektow budowlanych, a takze identyfikacje i analize wystepujacych zjawisk
eksploatacyjnych.

W ujeciu ogélnym stan techniczny urzgdzen sieci trakcyjnej na linii kolejowej nr 404 zostat
oceniony jako dostateczny, tj. 3 w pieciostopniowej skali ocen. Taka ocena umozliwia
dalszg bezpieczng eksploatacje urzadzen. Stwierdzone podczas kontroli usterki nie
stanowig zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego i s3 usuwane w ramach
planowych, cyklicznych prac utrzymaniowych. Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze blisko
38-letni okres eksploatacji urzadzen sieci trakcyjnej uzasadnia potrzebe realizacji prac
o charakterze odtworzeniowym, w szczegélnosci w odniesieniu do konstrukcji wsporczych
przenoszgcych najwieksze obcigzenia mechaniczne.

Siec¢ trakcyjna linii kolejowej nr 404 zasilana jest z podstacji trakcyjnych: PT Szczecinek,
PT Grzmigca, PT Tychowo, PT Biatogard, PT Jazy oraz PT Kotobrzeg, bedacych wtasnoscia
PGE Energetyka Kolejowa Operator sp. z 0.0. Lokalizacje podstacji zostaty dobrane
z uwzglednieniem mozliwosci ich przytgczenia do sieci dystrybucyjnej. Nalezy przy tym
zauwazyé, ze obszar, przez ktéry przebiega linia kolejowa nr 404, charakteryzuje sie
relatywnie ograniczong dostepnoscig stacji elektroenergetycznych dysponujgcych
odpowiednio wysokimi mocami zwarciowymi.
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Nie mozliwa jest jednoznaczna odpowiedz na pytanie, czy parametry zasilania oraz stan
techniczny sieci trakcyjnej moga stanowic waskie gardfo ograniczajgce maksymalng mase
pociggdw towarowych lub czestotliwos¢ ich kursowania. Ocena taka wymaga
uwzglednienia zatozen ruchowych i trakcyjnych, w tym planowanej liczby pociggow,
ich parametréw eksploatacyjnych, mas przewozowych oraz sposobu prowadzenia ruchu,
a nastepnie skonfrontowania tych danych z mozliwosciami uktadu zasilania trakcyjnego.
Tym samym przeprowadzenie ww. oceny wymaga pogtebionych analiz technicznych
i eksploatacyjnych.

Spétka PKP PLK oraz Zarzad Portu Morskiego Kotobrzeg nie prowadzg obecnie
sformalizowanej wspodtpracy z w zakresie koordynacji planéw rozwoju infrastruktury.
Jednoczesnie Spotka PKP PLK pozostaje w kontakcie z przedstawicielami jednostek
samorzadu terytorialnego w ramach analiz dotyczacych rozwoju infrastruktury kolejowe;j
na Pomorzu Zachodnim, w tym prac przygotowawczych zwigzanych z linig kolejowg
nr 402.

W kontekscie planowanej modernizacji linii kolejowej nr 404 nalezy wskaza¢, ze obecnie
na ww. linii kolejowej zabudowana jest sie¢ trakcyjna nastepujgcych typow:

— odcinek Szczecinek — Grzmigca (km -0,288 — km 27,460) — sie¢ trakcyjna
typu 2C120-2C-1, o maksymalnej predkosci technologicznej 140 km/h, przekroju
440 mm? oraz dopuszczalnym pradzie ciggtym 1558 A;

— odcinek Grzmigca — Biatogard (km 27,460 — km 64,083) — sie¢ trakcyjna
typu YC120-2C, o maksymalnej predkosci technologicznej 120 km/h, przekroju
320 mm? oraz dopuszczalnym pradzie ciggtym 1071 A;

— odcinek Biatogard — Kotobrzeg (km 64,083 — km 99,515) — sie¢ trakcyjna
typu C120-2C, o maksymalnej predkosci technologicznej 110 km/h, przekroju
320 mm? oraz dopuszczalnym pradzie ciggtym 1071 A.

W ramach biezgcego utrzymania infrastruktury sieci trakcyjnej realizowane s3 przede
wszystkim prace naprawcze i remontowe o charakterze odtworzeniowym. Obecnie na
odcinku Biatogard — Kotobrzeg prowadzone sg roboty obejmujgce m.in. uelastycznienie
sieci trakcyjnej oraz wymiane wybranych konstrukcji wsporczych. Efektem tych prac
bedzie poprawa niezawodnosci i bezpieczenstwa eksploatacji oraz zwiekszenie
maksymalnej predkosci technologicznej ze 110 km/h do 120 km/h. Planowany termin
zakonczenia robdt przypada w IV kw. 2026 r. Zakres obecnie realizowanych prac nie
obejmuje jednak dziatan ukierunkowanych na zwiekszenie zdolno$ci uktadu zasilania 3 kV
DC. Osiggniecie takiego efektu wymagatoby przebudowy sieci trakcyjnej na odcinkach
o ograniczonych parametrach prgdowych oraz kompleksowej modernizacji catego uktadu
zasilania trakcyjnego, w tym podstacji trakcyjnych i powigzanej infrastruktury
elektroenergetycznej.

Aktualnie w planach inwestycyjnych PKP PLK nie ma sprecyzowanego projektu
modernizacji linii kolejowej nr 404 na przedmiotowym odcinku. Na omawianej linii



kolejowej prowadzone sg i beda dziatania utrzymaniowe oraz inwestycyjne o charakterze
doraznym, wynikajgce z biezgcych potrzeb eksploatacyjnych i stanu infrastruktury.

Informuje réwniez, ze Spotka planuje realizacje projektu obejmujgcego modernizacje linii
kolejowej nr 402 oraz jej elektryfikacje od Kotobrzegu w kierunku Szczecina. Inwestycja ta
przyczyni sie do istotnego zwiekszenia dostepnosci transportowej Kotobrzegu, w tym
poprawy warunkéw obstugi przewozéw zwigzanych z funkcjonowaniem portu. Okres
realizacji projektu bedzie uzalezniony od mozliwosci zapewnienia zrédta finansowania.

Uprzejmie prosze o przyjecie powyzszego stanowiska.

Z wyrazami szacunku
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