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Dotyczy: odpowiedzi na interpelacje Postanki Karoliny Pawliczak (K10INT18342).

Temat: Interpelacja w sprawie wsparcia samorzagdéw w rozwoju ogdlnodostepnej
infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych

Pan
Wiodzimierz Czarzasty,
Marszatek Sejmu RP

Szanowny Panie Marszatku,

w zwigzku z interpelacja nr K10INT18342 Posiarjki Karoliny Pawliczak przekazuje
odpowiedz w zakresie kompetencji Ministra Klimatu i Srodowiska.

1. Jakie programy rzadowe, unijne lub realizowane przez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej umozliwiaja obecnie jednostkom samorzadu
terytorialnego pozyskanie srodkéw na budowe ogélnodostepnych stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych?

Znaczace srodki publiczne zostaty przeznaczone na rozwdj zeroemisyjnego transportu
poprzez dofinansowanie ekologicznej komunikacji miejskiej w catej Polsce. Jest to priorytet,
na ktéry pozyskujemy $rodki w pierwszej kolejnosci. Jest to zwigzane z faktem, ze
szczegblnie mniejsze jednostki samorzadu terytorialnego dysponujg ograniczonymi
mozliwosciami samodzielnego finansowania inwestycji w wymiane taboru oraz niezbedng
infrastrukture w poréwnaniu z najwiekszymi aglomeracjami.

W ramach programu dofinansowano przedsiewziecia realizowane w 114 miastach,
obejmujace zakup prawie 1475 pojazdow, w tym 1248 autobuséw elektrycznych,
194 autobuséw wodorowych oraz 33 trolejbuséw, a takze budowe 1063 punktéw
tadowania i stacji tankowania wodoru. Realizacja dofinansowanych inwestycji jest nadal
kontynuowana, a S$rodki s3 sukcesywnie wyptacane beneficjentom zgodnie
z harmonogramami poszczegélnych przedsiewzie¢. Wydatkowanie Srodkéw w ramach
programu, w tym srodkow pochodzacych z KPO, bedzie prowadzone do korica 2026 r.

Réwnolegle w ramach wygaszanego programu pn. ,Wsparcie infrastruktury do tadowania
pojazdéw elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru” finansowanego
ze $rodkéw FNT, ktérego budzet wynosit 761 898 938,00 zt, NFOSIGW wspiera
m.in. jednostki samorzadu terytorialnego, przedsiebiorcow, spétdzielnie oraz wspdlnoty
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mieszkaniowe w budowie ogélnodostepnych stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz
22kW. W rezultacie powstanie ponad 3000 stacji tadowania.

Inwestycje w infrastrukture tadowania mogty by¢ rowniez realizowane w ramach programu
Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej (FEPW) oraz programu Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS), jako element szerszych projektow
dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i rozwoju transportu zeroemisyjnego.

Obecnie NFOSiGW nie prowadzi naboru w ramach programéw priorytetowych
umozliwiajacych uzyskanie wsparcia poprzez jednostki samorzadu terytorialnego w budowe
ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. Niemniej jednak, NFOSIGW
analizuje mozliwos$¢ wsparcia rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, w
tym dla budynkéw uzytecznosci publicznej, wspolnot i spétdzielni mieszkaniowych.

2. Czy Ministerstwo Klimatu i Srodowiska planuje uruchomienie nowych instrumentéw
wsparcia finansowego dla gmin zainteresowanych rozwojem infrastruktury tadowania
przy osiedlach mieszkaniowych oraz parkingach publicznych?

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska dostrzega potrzebe dalszego rozwoju infrastruktury
tadowania pojazdéw elektrycznych, w szczegdélnosci w miejscach codziennego
uzytkowania. Dotyczy to zwtaszcza parkingdw publicznych, parkingéw osiedlowych
oraz innych lokalizacji potozonych w poblizu budynkéw wielorodzinnych, w ktoérych
mieszkancy nie majg mozliwosci instalacji prywatnych punktéow tadowania. Nalezy
podkresli¢, ze uruchomienie nowych instrumentéw wsparcia finansowego w tym zakresie
bedzie uzaleznione przede wszystkim od dostepnosci srodkéw krajowych i europejskich.
NFOSIGW analizuje mozliwoé¢ wsparcia rozwoju infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych, w tym dla budynkéw uzytecznosci publicznej, wspdlnot i spotdzielni
mieszkaniowych.

3. Czy w Ministerstwie prowadzone s analizy dotyczace problemu ograniczonego dostepu
mieszkancéw budynkéw wielorodzinnych do infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych?

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska na biezaco monitoruje rozwdj infrastruktury tadowania
pojazdéw elektrycznych w Polsce, w tym dostep mieszkaricéw budynkéw wielorodzinnych
do prywatnych jak i ogélnodostepnych punktéw tadowania.

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska prowadzi tez dialog z Ministerstwem Energii,
odpowiedzialnym za rozw¢j infrastruktury tadowania w Polsce, jednostkami samorzadu
terytorialnego, przedstawicielami branzy elektromobilnosci, operatorami infrastruktury
tadowania, operatorami systeméw dystrybucyjnych oraz NFOSIGW. Zgtaszane problemy i
postulaty sg brane pod uwage przy identyfikowaniu obszaréw wymagajacych dalszych
dziatan. Réwnolegle, we wspdtpracy z NFOSIGW, prowadzona jest ocena efektéw
dotychczasowych programoéw wsparcia oraz dalszego zapotrzebowania na finansowanie
infrastruktury tadowania.

4. Czy rozwazane s3 rozwigzania systemowe zachecajagce samorzady do tworzenia
ogélnodostepnych punktéw tadowania AC na terenach osiedli mieszkaniowych, zwtaszcza
w matych i srednich miastach?

Jak wskazano powyzej, MKi$ analizuje mozliwosci uruchomienia kolejnych instrumentéw
wsparcia finansowego. Jednocze$nie Ministerstwo ma Swiadomo$¢, ze dalszy rozwdj
infrastruktury tadowania wymaga nie tylko zapewnienia $rodkéw finansowych, lecz réwniez



tworzenia odpowiednich warunkéw regulacyjnych, ktére utatwiag realizacje inwestycji,
usprawnia proces przytaczania stacji do sieci oraz beda sprzyjaty rozwojowi rynku ustug
tadowania.

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym funkcjonowanie rynku elektromobilnosci,
w tym zasady budowy i eksploatacji infrastruktury tadowania oraz $wiadczenia ustug
tadowania, jest ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Sprawy zwigzane z ta ustawg byty wczesdniej prowadzone przez
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska. W zwiazku z utworzeniem Ministerstwa Energii
oraz przeniesieniem do tego resortu spraw nalezacych do dziatu administracji rzadowej
energia ustawa ta znajduje sie obecnie we wtasciwosci ministra wtasciwego do spraw
energii.

Zarzadzeniem Ministra Energii z dnia 3 marca 2026 r. powotany zostat Zespét do spraw
rozwoju elektromobilnosci. Do jego zadan nalezy przeglad i analiza obowigzujgcych regulacji
krajowych i unijnych dotyczacych elektromobilnoéci i paliw alternatywnych,
identyfikowanie barier prawnych, technicznych i organizacyjnych utrudniajgcych rozwéj
infrastruktury, a takze wypracowywanie propozycji usprawnien w zakresie procedur
administracyjnych i przytaczeniowych oraz standardéw technicznych. Zespét przygotowuje
rowniez rekomendacje i zatozenia zmian ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.

5. Jakie dziatania moga obecnie podejmowac samorzady zainteresowane rozwojem takiej
infrastruktury oraz jakie Zzrodta finansowe s3 dla nich dostepne?

Jednostki samorzadu terytorialnego odgrywaja istotng role w rozwoju ogoélnodostepne;j
infrastruktury tadowania, w szczegdélnosci poprzez planowanie jej rozmieszczenia,
udostepnianie nieruchomosci komunalnych oraz tworzenie warunkéw organizacyjnych
sprzyjajacych realizacji inwestycji przez operatoréw stacji tadowania.

W pierwszej kolejnosci samorzady moga dokona¢ identyfikacji obszaréw, na ktérych
wystepuje najwieksze zapotrzebowanie na infrastrukture tadowania. Dotyczy to zwtaszcza
osiedli zabudowy wielorodzinnej, na ktérych mieszkancy nie posiadajg prywatnych miejsc
postojowych, parkingdw publicznych, parkingéw przy obiektach uzytecznosci publicznej
oraz innych miejsc dtuzszego postoju pojazdéw. Na tej podstawie mozliwe jest
przygotowanie lokalnego planu rozwoju infrastruktury, obejmujacego wskazanie kolejnosci
realizacji inwestycji oraz dobér mocy punktéw odpowiednio do charakteru poszczegdlnych
lokalizacji.

Samorzady moga rowniez wskazywac nieruchomosci komunalne przeznaczone pod budowe
stacji tadowania i udostepnia¢ je podmiotom zainteresowanym realizacja inwestycji. W tym
zakresie istotne jest stosowanie przejrzystych i proporcjonalnych zasad korzystania
z nieruchomosci, w tym ustalanie optat oraz okreséw obowigzywania uméw w sposéb
uwzgledniajagcy czas niezbedny do przygotowania inwestycji, wykonania przytacza
i odzyskania poniesionych naktadéw. Zbyt wysokie optaty za korzystanie z gruntu lub zbyt
krétkie okresy udostepnienia nieruchomosci moga ograniczaé optacalno$¢ inwestycji,
szczegblnie w matych i srednich miastach oraz w lokalizacjach, w ktérych popyt na ustugi
tadowania bedzie rozwijat sie stopniowo.

Istotnym dziataniem jest takze usprawnianie procedur prowadzonych na poziomie urzedu.
Samorzady mogg wyznaczy¢ komoérke organizacyjng lub koordynatora odpowiedzialnego za
rozwdj infrastruktury tadowania, ktéry bedzie prowadzit wspétprace z operatorami
oraz koordynowat uzgodnienia z jednostkami odpowiedzialnymi.



Przed rozpoczeciem postepowania dotyczacego udostepnienia nieruchomosci zasadne jest
podjecie wspotpracy z witasciwym operatorem systemu dystrybucyjnego. Pozwala to
na wstepne ustalenie dostepnosci mocy przytaczeniowej, mozliwego przebiegu przytacza
oraz przewidywanego terminu jego wykonania. Ogranicza to ryzyko wskazywania
lokalizacji, w ktérych budowa stacji bytaby niemozliwa lub wymagataby kosztownej
rozbudowy sieci elektroenergetyczne;.

Samorzady mogg ponadto umozliwia¢ operatorom zgtaszanie propozycji lokalizacji, a takze
zbiera¢ od mieszkancow informacje o obszarach, w ktérych istnieje zapotrzebowanie
na nowe punkty tadowania. Pozwala to na lepsze dostosowanie inwestycji do rzeczywistych
potrzeb i ogranicza ryzyko budowy infrastruktury w lokalizacjach, w ktérych jej
wykorzystanie bytoby niewielkie.

Realizacja infrastruktury nie musi przy tym oznacza¢ koniecznosci sfinansowania catej
inwestycji z budzetu samorzadu. Mozliwym rozwigzaniem jest udostepnienie gruntu
komunalnego operatorowi, ktéry finansuje budowe i eksploatacje stacji ze $rodkow
wtasnych. Samorzad moze réwniez wykorzystywaé inne dopuszczalne prawem modele
wspotpracy z podmiotami prywatnymi.

W  zakresie finansowania publicznego zastosowanie znajdujg instrumenty wskazane
w odpowiedzi na pytanie pierwsze. Infrastruktura tadowania moze byc¢ finansowana
w ramach odpowiednich naboréw NFOSIGW oraz programéw FEnIKS, FEPW i programéw
regionalnych, o ile zostata objeta zakresem danego instrumentu. W wielu przypadkach
mozliwo$¢ uzyskania wsparcia dotyczy infrastruktury stanowiacej element szerszego
przedsiewziecia z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, rozwoju transportu
bezemisyjnego lub modernizacji przestrzeni publicznej.

Jednoczesnie Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej rozpoczeto prace
nad Planem Partnerstwa Krajowego i Regionalnego (PPKR) dla Polski na lata 2028-2034,
na podstawie ktérego wykorzystywane beda $rodki z kolejnej perspektywy finansowej
Unii Europejskiej. MKiS uczestniczy w pracach nad przygotowaniem PPKR i zgtasza
potrzeby inwestycyjne zwigzane z obszarami pozostajacymi w jego wtasciwosci, w tym
z dalszym rozwojem elektromobilnosci, w tym infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych oraz zeroemisyjnego transportu publicznego. Istotnym zatozeniem prac
nad PPKR jest utrzymanie podmiotowej roli regionéw i samorzadéw oraz dostosowanie
planowanych inwestycji do zréznicowanych potrzeb poszczegdlnych terytoriow.
W przygotowaniu Planu uczestniczg przedstawiciele administracji rzadowej, samorzadow

wojewddztw, partnerow spotecznych i gospodarczych, organizacji spotecznych
oraz Srodowisk naukowych. Podejscie to ma stuzy¢ zwiekszaniu spéjnosci terytorialnej
panstwa i wyrownywaniu dostepu do podstawowych ustug i infrastruktury,

a nie koncentrowaniu wsparcia wytacznie w najwiekszych obszarach metropolitalnych.

Nalezy jednak podkresli¢, ze na obecnym etapie identyfikowane s3g przede wszystkim cele,
priorytety, reformy i potrzeby inwestycyjne. Dopiero na dalszym etapie prac zostang
podjete rozstrzygniecia dotyczace podziatu Srodkéw oraz zakresu poszczegdlnych
instrumentéw. Ostateczne uwzglednienie infrastruktury fadowania w PPKR,
wysokos¢ przeznaczonego na ten cel wsparcia oraz jego podziat pomiedzy poziom krajowy
i regionalny beda zalezaty od dalszych prac koordynowanych przez ministra wtasciwego
do spraw rozwoju regionalnego, uzgodnieh miedzyresortowych oraz ostatecznego ksztattu
Wieloletnich Ram Finansowych Unii Europejskiej na lata 2028-2034.

6. Czy Ministerstwo rozwaza stworzenie dedykowanego programu wspierajacego budowe
osiedlowych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych w lokalizacjach, gdzie
mieszkancy nie maja mozliwosci instalacji prywatnych tadowarek?



Ministerstwo Klimatu i Srodowiska ma $wiadomo$¢é wyzwan zwiazanych z dostepem do
infrastruktury tadowania pojazdéow elektrycznych dla mieszkancéw  budynkow
wielorodzinnych bez mozliwosci instalacji prywatnych punktéw tadowania. Doswiadczenia
wynikajace z dotychczas realizowanych programdéw wsparcia oraz potrzeby poszczegélnych
grup odbiorcéw s3 brane pod uwage przy okreslaniu dalszych kierunkéw rozwoju
instrumentéw wspierajacych transport zeroemisyjny. Mozliwos¢ wdrozenia nowych form
wsparcia w tym obszarze bedzie zalezata jednak od dostepnosci $rodkéw finansowych
oraz mozliwosci ich przeznaczenia na rozwdj infrastruktury tadowania.

Z wyrazami szacunku

Krzysztof Bolesta

Sekretarz Stanu

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
/ - podpisany cyfrowo/
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