Znak pisma: DDP-6.054.55.2026
Warszawa, 06 sierpnia 2026

Szanowny Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

odpowiadajgc na interpelacje nr 18278 Posta na Sejm RP pana tukasza Kmity z dnia 8 lipca
br., przedstawiam ponizsze stanowisko w sprawie.

Na wstepie pragne poinformowaé, ze zaangazowanie Wykonawcy oraz liczba czynnych
frontow robdét podlegajg biezacemu monitorowaniu przez Inzyniera Kontraktu oraz
przedstawicieli Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Odnoszac sie do kwestii opdznien budowy wykopu tunelowego i zakoriczenia przebudowy
DK 94 w Olkuszu informuje, ze Wykonawca prowadzi prace w oparciu o harmonogram
oraz przyjeta technologie wykonania robét. Technologia wykonania obiektu WD-3
przewiduje realizacje prac dwuetapowo. W pierwszej kolejnosci wykonywana jest
potudniowa nawa obiektu, a nastepnie w drugim etapie nawa pdtnocna. Wykop tunelowy
pod skrzyzowaniem z ul. Rabsztyriska/Kosciuszki mozliwy bedzie po zakoriczeniu
wszystkich prac poprzedzajgcych, stanowigcych niezbedny warunek do prowadzenia
dalszych etapow robdt. W szczegdlnosci dotyczy to zakoniczenia robdt zwigzanych z
zattaczaniem pustek krasowych, wykonaniem i zakotwieniem palisady zabezpieczajgcej
wykop, a takze realizacjg drugiego etapu obiektu. Zwiekszona ilo$¢ zattaczanych pustek
krasowych przyczynia sie do wydtuzenia czasu realizacji dla prac poprzedzajacych, od
ktérych rozpoczecie kolejnych etapdéw robdt pozostaje technologicznie uzalezniona.

W odniesieniu do kwestii terminu zakonczenia prac z wrzesnia 2026 r. na listopad 2026 r.
nalezy wskazaé, ze wskazany w umowie z Wykonawcg termin realizacji robodt
budowlanych tj. 24 miesigce od daty zawarcia umowy bez wliczania okreséw zimowych
zostat przedtuzony o 52 dni kalendarzowe z uwagi na skomplikowany i dtugotrwaty proces
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uzgodnien zatozen do projektu Czasowej Organizacji Ruchu, ktéry musiat pogodzic¢
kwestie bezpieczeristwa ruchu drogowego, interesdw mieszkancow reprezentowanych
przez Samorzad oraz proces technologiczny wykonywania prac budowlanych. Zgodnie z
podpisanym aneksem nr 1z 13 czerwca 2025 r. do Umowy nr 1/96/Z1/KP-7/2024 z 7 marca
2024 r. roboty wraz z pozwoleniem na uzytkowanie zostang ukoriczone w ustalonym
Czasie na Ukonczenie tj. w ciggu 24 miesiecy i 52 dni kalendarzowych liczac od Daty
Rozpoczecia (z wytgczeniem okresdéw zimowych). Planowany termin zakonczenia prac
podany na stronie internetowej dedykowanej inwestycji zostat zaktualizowany zgodnie z
podpisanym aneksem.

Nawigzujgc do terminu udostepnienia kierowcom przebudowanych dwéch jezdni DK 94
w Olkuszu informuje, ze zakonczenie robdt oraz udostepnienie kierowcom
przebudowanych dwéch jezdni z wytaczeniem odcinka obejmujgcego budowe obiektu
WD-03 wraz z dojazdami do obiektu tj. okoto 800 m planowane jest na koniec roku 2026
r. Udostepnienie kierowcom ronda w docelowym uktadzie w ciggu DK94 w rejonie ul.
Kruszcowej i cmentarza réwniez planowane jest do konca 2026 r. Dodatkowo,
przewidywane zakonczenie robét bitumicznych na przebudowywanym odcinku DK94 z
wytgczeniem skrzyzowania z ul. Kosciuszki/ Rabsztynska oraz dojazdéw do obiektu WD-
03 planowane jest do listopada 2026 r.

Odnoszac sie takze do terminu udostepnienia dla pieszych przej$é podziemnych przy |
Liceum Ogodlnoksztatcgcym w Olkuszu przy hali MOSIR nalezy wskazaé, ze w przejsciach
podziemnych PPO5 przy | Liceum Ogdlnoksztatcagcym oraz PP04 przy hali MOSIR
zrealizowano zasadnicze roboty konstrukcyjne. Do wykonania pozostaty prace
wykonczeniowe obejmujace m.in. wykonanie nawierzchni przej$¢ podziemnych,
balustrad zabezpieczajgcych, wyposazenia przepompowni oraz wykonanie chodnikow i
sciezek rowerowych wymaganych dokumentacjg projektowa. Udostepnienie przej$é do
uzytkowania planowane jest w IV kwartale 2026 r.

W odniesieniu do mozliwosci realizacji ekranéw akustycznych wzdtuz osiedla Glinianki w
Olkuszu o charakterze transparentnym (przezroczystym) zgodnie z wnioskami
mieszkanncow nalezy poinformowac, ze ekrany akustyczne s3 realizowane zgodnie z
dokumentacja projektows i Decyzjg ZRID nr 21/2023 z dnia 10 lipca 2023 r. wydang przez
Wojewode Matopolskiego. Decyzja jednoznacznie okresla lokalizacje i typ ekrandow
akustycznych. Na kontrakcie zastosowano ekrany pochtfaniajgce nieprzezierne (panele
aluminiowe) oraz panele odbijajgce przezierne. Wiekszos¢ ekrandw w ramach inwestycji
jest zaprojektowana w technologii pochtaniajgcej. Panele przezierne wystepujg w
lokalizacji ul. Kruszcowej, Rabsztyniskiej oraz Wiejskiej. Parametry zaprojektowanych
ekranéw wynikajg bezposrednio z przeprowadzonej procedury oceny oddziatywania na
Srodowisko oraz uzyskanych uzgodnien, w tym wytycznych organdw ochrony srodowiska.
Decyzja ZRID ma charakter wigzacy, a jej zapisy — w tym rodzaj zastosowanych
zabezpieczen akustycznych — nie mogg by¢ dowolnie modyfikowane na etapie realizacji
inwestycji. Nalezy podkresli¢, ze ekran pochtaniajgcy petni odmienng funkcje, niz ekran



przezroczysty. Ekrany pochtaniajgce ograniczajg emisje hatasu poprzez jego absorbcje,
natomiast ekrany odbijajgce powodujg rozprzestrzenianie sie fal dzwiekowych w innych
kierunkach, co moze prowadzi¢ do pogorszenia klimatu akustycznego na terenach
sgsiednich. Przyjete rozwigzania projektowe zostaty opracowane w sposdb kompleksowy,
z uwzglednieniem ochrony wszystkich terenéw podlegajgcych oddziatywaniu inwestycji,
zabudowy tkanki miejskiej miasta Olkusz, a nie wytgcznie pojedynczych nieruchomosci.

Odnoszac sie w tym miejscu réwniez do podniesionego zagadnienia czy w zwigzku z
budowg ekrandw akustycznych GDDKIA przewidziata takze os$wietlenie chodnikéw i
Sciezek rowerowych nalezy wskazaé, ze Wykonawca realizuje prace zgodnie z
dokumentacja  kontraktowg uwzgledniajagcg  wszelkie wymogi przewidziane
obowigzujgcym prawem. Zakres oraz sposoOb realizacji oswietlenia wynikajg z
zatwierdzonej Dokumentacji Projektowe;.

W kwestii natomiast zlecenia zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu DK 94 z ul.
Kosciuszki w Olkuszu celem mozliwosci zaréwno skretu w prawo w kierunku Krakowa),
ale takze skretu w lewo w kierunku Dabrowy Goérniczej nalezy poinformowadé, ze nie
przewiduje sie wprowadzenia zmian w obowigzujgcej Czasowej Organizacji Ruchu (COR).
Aktualnie obowigzujgca organizacja ruchu zostata opracowana z uwzglednieniem
warunkow bezpieczenstwa, uzyskata wymagane uzgodnienia i zatwierdzenia oraz stanowi
rozwigzanie optymalne na obecnym etapie realizacji inwestycji. Wprowadzenie
mozliwosci skretu w lewo z ul. Kosciuszki w kierunku Dgbrowy Gérniczej stanowitoby duze
zagrozenie dla uczestnikow ruchu drogowego oraz generowatoby dodatkowe ucigzliwosci
w postaci dtuzszego oczekiwania na przejazd tym odcinkiem drogi.

W kwestii rozpoczecia prac nad montazem sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach
DK 94 w Olkuszu informuje, ze prace te prowadzone sg na biezgco. Uruchomienie
sygnalizacji Swietlnych w docelowym trybie bedzie mozliwe po zakonczeniu wszystkich
prac budowlanych na catym odcinku przebudowywanej drogi DK94. Natomiast, celem
realizacji prac na ul. 20-Straconych planowane jest czasowe zamkniecie zjazdu z DK 94 w
ul. 20-Straconych. Obecnie procedowany jest Projekt Czasowej Organizacji Ruchu dla tego
zamkniecia. Jednoczesnie Wykonawca deklaruje, ze zamkniecie ul. 20-Straconych nastgpi
dopiero po oddaniu do ruchu obecnie zamknietej ul. Spotdzielczej.

Odnoszac sie do kwestii wprowadzenia przez Wykonawce zmian technologii w czasie
przebudowy na ktérymkolwiek z etapdédw prowadzonych prac nalezy poinformowac, ze
Wykonawca nie dokonywat samodzielnych zmian technologii wykonywania robdét.
Wszelkie zmiany rozwigzan projektowych i technologicznych byty wprowadzane na
podstawie decyzji Zamawiajgcego oraz Projektanta, po przeprowadzeniu analiz
technicznych z zachowaniem procedur przewidzianych Kontraktem, tj.:
e brak mozliwosci gtebienia szczelin w warstwach skaty twardej na dojazdach do
obiektu WD-03 wymusit koniecznos¢ zmiany technologii wykonania $cian
szczelinowych na palisade w technologii DFF, stosowang do wykonywania pali w



warstwach skalistych o duzej wytrzymatosci. W zwigzku ze zmiang technologii
wykonania muréw oporowych zostat podpisany aneks do umowy o wartosci ok.
23 min zt netto;

e dokonano zmiany technologii budowy obiektu WD-03t z koniecznoscig
etapowania robdt i podziatu obiektu na cze$¢ pdtnocng oraz potudniowg
umozliwiajgc utrzymanie ciggtosci ruchu na drodze DK94. W zwigzku z tym zostat
podpisany aneks do Umowy o wartosci ok. 2 min zt netto.

Odnoszac sie takze do ilosci m3 specjalnej mieszaniny jaka zostata wttoczona do pustek
krasowych na przebudowywanym odcinku DK 94 informuje, ze wedtug stanu na dziei 14
lipca 2026 r. zattoczono 81 230 m® mieszanki pytowo - spoiwowej. Nalezy wskazaé, ze
prace dotyczgce wttoczenia do pustek krasowych specjalnej mieszaniny dotychczas
rozliczone zostaty na warto$¢ ok. 39 min zt netto. Ceny jednostkowe zattoczenia 1 m?3
wynoszg odpowiednio: umowa podstawowa — 511,30 zt/ m3, aneks nr 5 — 475,93 zt/ m3
oraz aneks nr 8 — 460,00 zt/ m3. llosci wttoczonego zaczynu weryfikowana jest na
podstawie stanu licznikéw zainstalowanych na zapleczu technologicznym produkcji
mieszanki wypetniajacej. Do weryfikacji stosowane s3 dwa zestawy przeptywomierzy
elektromagnetycznych z czego jeden =zainstalowany jest w zamknietej skrzynce
zabezpieczajacej, do ktdrej dostep posiada jedynie Nadzér budowy, drugi zestaw
kontrolny pracuje niezaleznie, do ktérego dostep posiada Wykonawca. Na tej podstawie
spisywany jest protokdt z odczytéw ww. przeptywomierzy elektromagnetycznych
zattoczonego zaczynu iniekcyjnego w obecnosci Wykonawcy oraz Inspektora Nadzoru.
Wykonawca kontynuuje prace zwigzane z wypetnianie pustek krasowych po stronie
poétnocnej. Aktualnie szacowana maksymalna ilos¢ zaczynu jaka moze by¢é wttoczona to
105 000 m3,

Odnoszac sie do poruszonej w interpelacji gwarancji technologii wypetniania pustek
krasowych mieszaning pytéw i cementu w wieloletnim bezproblemowym uzytkowaniu DK
94 w Olkuszu nalezy zauwazy¢, ze z uwagi na wystapienie pustek Projektant przewidziat
ich wypetnienie dang metoda w celu zapewnienia w przysztosci bezawaryjnej pracy
konstrukcji. Podkresli¢ nalezy, ze przyjeta technologia w postaci stosowania zaczynu
wypetniajgcego jest powszechnie stosowang metodg wypetniania pustek krasowych na
inwestycjach drogowych. Zattaczanie pustek krasowych wykonywane jest zgodnie z
dokumentacjg projektowa. Mieszanka iniekcyjna jest wykonywana z zastosowaniem
zatwierdzonych materiatéw posiadajgcych wymagane certyfikaty oraz deklaracje i oceny.
Pomimo, ze zakres ten nie lezy wsréd obowigzkéw Wykonawcy zgodnie z umowa,
Wykonawca zlecit wykonanie dodatkowej analizy do Katedry Ochrony Terendw
Gorniczych, Geoinformatyki i Geodezji Gérniczej Wydziatu Geodezji Gorniczej i Inzynierii
Srodowiska Akademii Goérniczo-Hutniczej w Krakowie. Opracowany dokument pn.
»Rozpoznanie wptywu pustek naturalnych i antropogenicznych wraz ze wstepng analizg
mozliwosci prac zabezpieczajgcych" potwierdzit zasadnos¢ wykonania prac zwigzanych z
zattaczaniem pustek krasowych w celu stabilizacji podtoza gruntowego i minimalizacji



prawdopodobienstwa osiadan i peknie¢, ktére mogg prowadzi¢ do powaznych uszkodzen
konstrukcji nawierzchni.

Nawigzujac rowniez do kwestii czy na przebudowywanym odcinku DK 94 od cmentarza do
ul. Pakuska/Kr. Kazimierza Wielkiego zaplanowano obustronne chodniki lub $ciezki
rowerowe oraz o doktadne wskazanie, na ktérych odcinkach nie przewidziano
chodnikow/sciezek rowerowych informuje, ze w dokumentacji projektowe] nie
przewidziano wykonania obustronnych drég dla pieszych ani drég dla rowerdw na odcinku
DK 94 od ul. Stowackiego do ul. Pakuska/Kr. Kazimierza Wielkiego z wyjatkiem obstugi
przystankéw autobusowych w rejonie ul. Wyszynskiego i ul. Polnej. Projekt rdwniez nie
przewiduje drogi dla pieszych lub drogi dla rowerdw na odcinku od stacji paliw Circle K do
ul. Mickiewicza wzdtuz nowo budowanej galerii.

W nawigzaniu takze do kwestii docelowej predkosci jaka bedzie obowigzywata na
przebudowanym odcinku DK 94 oraz informacji na ktdérych dokfadnie odcinkach
planowane jest podniesienie predkosci w terenie zabudowanym do predkosci 70 km/h lub
wyzszej informuje, ze na odcinku projektowanej drogi DK94 bedzie obowigzywac
predkosc zgodnie z ponizszym, tj.
Kierunek Krakow:
e od km 295+275 do skrzyzowania z ul. Wspdlng — ograniczenie predkosci 70km/h,
e za skrzyzowaniem z ul. Wspdlng do skrzyzowania o ruchu okreznym z ul.
Kruszcowa — obowigzuje ograniczenie predkosci 90 km/h,
e od skrzyzowania o ruchu okreznym z ul. Kruszcowg do skrzyzowania z ul.
Mickiewicza — ograniczenie do 70 km/h
e od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do konica zakresu przebudowy czyli do
skrzyzowania z ul. KK Wielkiego — ograniczenie do 70 km/h
Kierunek Katowice:
e od skrzyzowania z ul. Pakuska do skrzyzowania z ul. Wyszynskiego — ograniczenie
predkosci 70 km/h,
e od skrzyzowania z ul Wyszynskiego do skrzyzowania z ul. Wiejskg — ograniczenie
predkosci do 70 km/h,
e od skrzyzowania z ul. Wiejska do skrzyzowania z ul. 20 Straconych — ograniczenie
predkosci do 70km/h,
e od skrzyzowania z ul. 20 Straconych do km 296+600 — ograniczenie predkosci do
70 km/h,
e od km 2964600 do skrzyzowania o ruchu okreznym z ul Spétdzielczg —
ograniczenie predkosci do 50 km/h,
e od skrzyzowania o ruchu okreznym z ul. Spoétdzielcza do km 296+200 — o
graniczenie do 70km/h,
e od km 296+200 do km 295+850 — ograniczenie predkosci do 90 km/h,
e 0d 295+850 do skrzyzowania z ul. Gwarkéw — ograniczenie predkosci do 70 km/h,



e od skrzyzowania z ul. Gwarkéw do poczatku zakresu przebudowy, czyli do km
294+898 brak znaku B33 ograniczajgcego predkosé.

W odniesieniu do poruszonego w interpelacji kosztu przebudowy DK 94 w Olkuszu (po
uwzglednieniu anekséw z wykonawcg) oraz kwoty o ile wzrdst koszt inwestycji w
porownaniu do kwoty wynikajgcej z przetargu nalezy wskazac, ze realizacja inwestycji
przebiega zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz postanowieniami zawartych uméw.
Warto$¢ kosztorysowa dla przedmiotowego zadania zostata zaakceptowana przez
Ministra Infrastruktury dnia 15 stycznia 2025 r. na kwote 362,8 min zt.

Cena Kontraktowa zgodnie z Aneksem nr 9 z Wykonawcg wynosi 325 013 003,31zt. brutto.
Koszt robdt wskazany w przetargu: 217 462 971,12 zt brutto. Kwotowo koszt robdt wzrdst
0 107 550 032,19 zt brutto, co stanowi 49% w tym nalezna waloryzacja wynagrodzenia
Wykonawcy.

Nawigzujagc do zagadnienia dotyczgcego zamieszczenia tablic elektronicznych
informujgcych o utrudnieniach informuje, ze dokumentacja projektowa dla przebudowy
drogi krajowej nr 94 w Olkuszu nie przewiduje tablic zmiennej tresci (VMS) ani innych
elektronicznych tablic informacyjnych przekazujacych informacje o utrudnieniach w ruchu
oraz warunkach pogodowych. Dodatkowo, dokumentacja projektowa dla przebudowy
drogi krajowej nr 94 w Olkuszu nie przewiduje lokalizacji urzadzen rejestrujgcych
predkosc¢ (fotoradar). Zarzadca przedmiotowej drogi — GDDKIiA — nie znajduje koniecznosci
montazu takich urzadzen na przebudowanym odcinku drogi krajowej. Montaz urzadzen
rejestrujgcych odbywa sie na wniosek lub za zgodg Gtéwnego Inspektoratu Transportu
Drogowego (GITD).

Nalezy rowniez poinformowadé, ze w ramach zadania pn. ,Rozbudowa drogi krajowej nr
94 na odcinku w Olkuszu" prace prowadzone sg w oparciu i zgodnie wymaganiami
Dokumentacji Projektowej oraz obowigzujgcymi przepisami. Wykonawca nie jest
zobligowany do pozostawania w kontakcie z Pannstwowa Stuzbg Geologiczng i Centrum
Geozagrozen PIB. W celu monitorowania zmian poziomu wdéd podziemnych w rejonie
budowy tunelu wykonany zostat punkt pomiarowy ,Piezometr" w okolicach skrzyzowania
z ul. Rabsztyriskg. Punkt ten umozliwia kontrole zwierciadta wody w utworach triasu w
trakcie budowy jak i po oddaniu do uzytkowania odcinka tunelowego. Na obecng chwile
nie stwierdzono wystepowania wdd gruntowych w wykonanym piezometrze o gtebokosci
18m p.p.t.

Jednoczesnie informuje, ze dotychczas nie wptynety informacje o btedach lub usterkach
od oséb trzecich dotyczace przebudowywanego odcinka. Wykonawca oraz nadzér
budowy w lutym br. zinwentaryzowat powstate lokalnie ubytki na warstwie wigzacej po
ktérej odbywa sie ruch. Zostaty wdrozone dziatania w postaci wprowadzenia programu
naprawczego dla tej warstwy. Program naprawczy zostat wdrozony dla biezgcych napraw
i zatwierdzony przez Wydziat Technologii GDDKIiA. Zostaty zdiagnozowane przyczyny i w
porozumieniu z Inwestorem ustalono konieczno$¢ opracowania docelowego programu



naprawczego obejmujgcego kompleksowy przeglad (przy udziale przedstawicieli GDDKIA,
Inzyniera i Wykonawcy) oraz wskazanie zakresu jak i sposobu naprawy powstatych
uszkodzen. Docelowy program naprawczy zostanie opracowany i wdrozony przed
przystgpieniem do uktadania warstwy Scieralnej na jezdni prawej w obrebie km 296+610.
Przed uktadaniem warstwy scieralnej kazdy odcinek warstwy wigzacej, niezaleznie czy
odbywat sie po nim ruch czy nie, bedzie podlegat odbiorowi i sprawdzeniu. Wszystkie
materiaty, mieszanki MMA (prébki mieszanki) oraz wykonane warstwy (odwierty) sg na
biezgco badane przez laboratorium GDDKiA, oraz Wykonawcy, a uzyskane wyniki byty
prawidtowe.

Ponadto nalezy poinformowaé, ze obecnie caty odcinek przebudowy drogi w Olkuszu
stanowi plac budowy, pomimo ze prowadzony po nim jest ruch publiczny, zadna z jego
czesci nie uzyskata jeszcze odpowiednich dokumentéw $wiadczacych o przejeciu
wykonanych robét przez Inwestora.

Z powazaniem

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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