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Pan

Wiodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 18159 Posta na Sejm RP, Pana Rafata Komarewicza
z 2 lipca br., w sprawie trwatego ograniczenia predkosci znaczqcej czesci taboru PKP
Intercity i jego skutkdw dla pasazerdow, przekazuje ponizsze informacje.

State ograniczenie maksymalnej predkosci eksploatacyjnej wagondéw wyposazonych
w wozki 4ANc ,,S” do 150 km/h wynika z zalecerh wydanych przez Instytut Kolejnictwa
w Pracy nr 5505 pt.:” Ekspertyza i badania uszkodzonej obreczy wagonu 50 51 29-78 106-6
typu 111A-20/111A-20MM”, a obecna sytuacja jest bezposrednig konsekwencjg decyzji
podjetych w latach 2015 — 2017, w trakcie zlecanych wtedy modernizacji wskazanych
wagonow. Zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej o 10 km/h powoduje znaczace
obnizenie energii uwalnianej w trakcie hamowania stuzbowego a takze zmniejszenie
drgan powstajgcych w wyniku kontaktu koto —szyna, ktére rdwniez majg wptyw na zuzycie
zmeczeniowe koét. Ograniczenie predkosci wagondw eksploatowanych na zestawach
obreczowanych do 150 km/h ma charakter prewencyjny i wynika z przyjecia zasady
ostroznosci w zakresie zarzadzania ryzykiem technicznym. Sytuacja ta dotyczy obecnie
722 z 1662 wagonodw aktualnie eksploatowanych przez Spétke PKP Intercity.

Bazujgc na zaleceniach wskazanych w ekspertyzie, wprowadzono obowigzek ogledzin
powierzchni tocznej kot pod katem kwalifikacji peknieé. Stwierdzenie pekniec
konkretnego rodzaju narzuca koniecznos¢ wytaczenia zestawu kotowego z eksploatacji
i skierowania go do reprofilacji, do momentu usuniecia peknie¢. Nastepnie zostaje
wykonane badanie metodg magnetyczno — proszkowg w celu potwierdzenia braku
peknie¢. Natozono obowigzek wykonywania inspekcji tego rodzaju w trakcie kazdego
przegladu. Trwajg prace nad rozwigzaniem docelowym w postaci implementacji tych
czynnosci w Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU) wagondw wyposazonych w wozki
4ANCc ,S”.

Dopuszczenie wagondw do predkosci 160 km/h zostato przeprowadzone na podstawie
badan certyfikacyjnych wykonywanych przez Jednostki Notyfikowane (NoBo) na zlecenie
Wykonawcdédw prac modernizacyjnych. Prace byty wykonywane w oparciu o obowigzujgce
przepisy, przede wszystkim Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci (TSI).
Dopuszczenie wagondow do eksploatacji z predkoscia 160 km/h stanowito jeden
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z podstawowych wymogow zapisanych w Opisach Przedmiotu Zamoéwien poszczegdlnych
postepowan przetargowych.

Ze zmniejszong predkoscig kursuje 246 pociggéw kategorii IC i TLK zestawionych
ze sktadow wagonowych. Zestawienia pociggdw sg formowane w taki sposéb, aby unikaé
sytuacji, w ktorej pojedynczy wagon wyposazony w woézki 4ANc ,,S” powoduje obnizenie
dopuszczalnej predkosci catego sktadu. W planowych zestawieniach nie wystepuja takie
przypadki. Po wprowadzeniu ograniczenia predkosci dla wagonéw wyposazonych w wézki
4ANc ,S” zmieniono zestawienia wybranych pociggdéw, aby utrzymac rozktadowa
predkosé¢ 160 km/h. Przyktadem takiego dziatania byta zmiana zestawienia pociggéw
Baltic Express kursujgcych miedzy Gdynig a Pragg. Wagony wyposazone w wézki 4ANc ,,S”
zastgpiono wagonami po modernizacji, ktore mogg kursowa¢ z predkoscig 160 km/h.
Przeprowadzenie zmian zestawien w szerszym zakresie nie byto mozliwe ze wzgledu na
duzg liczbe wagondéw wyposazonych w wézki 4ANc.

W kwestii zmian rozktadu jazdy, po przeprowadzeniu pogtebionej analizy wptywu
omawianej zmiany na uktad wszystkich pociggdw na sieci kolejowej PKP PLK S.A. nie byto
mozliwos$ci wprowadzenia zmian w ramach korekty rozktadu jazdy na cykl Ill. Moment
zaistnienia sytuacji w kontekscie zarzadzania ZRJ3, duza skala pociggdw do zmiany
uniemozliwiata wprowadzenie tych zmian do letniego rozktadu jazdy. Spowodowatoby to
ogodlnopolski chaos informacyjny dotyczgcy rozktadu jazdy na cykl 1l i opdznitoby
mozliwo$é nabycia biletéw przez pasazerdw. W ramach wrzesniowej korekty rozktadu
jazdy wiekszosé zmian predkosci zostanie wprowadzona do rozktadu jazdy, co powinno
zapobiec opdznieniom wynikajgcym z operatywnego obnizania predkosci. Spowoduje to
maksymalnie kilkuminutowe wydtuzenia czaséw przejazdu. Nalezy jednak zaznaczyé¢, ze
ze wzgledu na bardzo rézne zakresy zamkniec¢ i ograniczen predkosci wystepujgcych w
kolejnych cyklach zamknie¢ prowadzonych przez zarzadce infrastruktury oraz ograniczong
przepustowosc linii w sgsiedztwie duzych weztéw kolejowych, czas przejazdu pociggdéw
moze sie wahaé w zakresie kilku minut, niezaleznie od zmniejszenia predkosci wskazanych
wagonow.

Sam wptyw ograniczenia predkosci pociggdw na opdznienia jest ograniczony ze wzgledu
na zatozone w rozktadzie jazdy rezerwy czasowe, w zwigzku z tym nie nalezy kazdorazowo
zaktadac, ze pociag bedzie opdzniony. Tak jak wskazano powyzej, opdznienia majg takze
zwigzek z kwestig ograniczenia przepustowosci i ograniczeniami predkosci zwigzanymi
z kolejnymi cyklami zamknie¢ inicjowanymi przez zarzadce infrastruktury, niezaleznie
od dziatan przewoznika. Jezeli jednak dojdzie do opdzZnienia, decyzje w sprawie
zgtoszonych reklamacji s3 podejmowane indywidualnie, na podstawie obwigzujgcych
regulacji prawnych, po szczegétowe]j analizie materiatu wyjasniajgcego oraz zapoznaniu
sie ze zgtoszeniem podrdznych.

Szacunkowy koszt wymiany wdézkéw w wagonach eksploatowanych obecnie na wézkach
typu 4ANc,S”, wynoszacy okoto 0,5 mld zt, zostat okreslony na podstawie analizy catego



zakresu prac niezbednych do dostosowania tych pojazdéw do eksploatacji z predkoscia
160 km/h. Analiza nie ograniczata sie wytgcznie do kosztu zakupu i zabudowy nowych
wobzkow, lecz uwzgledniata réwniez szereg dodatkowych uwarunkowan technicznych,
formalnych, produkcyjnych i eksploatacyjnych. W szczegdlnosci wzieto pod uwage
koniecznos¢:

e zakupu i wyprodukowania kilkuset nowych wdzkéw, spetniajgcych wymagania
techniczne dla predkosci 160 km/h;

e dostosowania konstrukcji poszczegélnych typéw wagondéw do zabudowy nowych
wdzkdéw, w tym wykonania niezbednych prac projektowych i konstrukcyjnych;

e wymiany lub istotnej modyfikacji uktadu hamulcowego, wynikajgcej ze zmiany
parametréw uktadu biegowego oraz koniecznosci zapewnienia wymaganej
skutecznosci hamowania przy predkosci 160 km/h;

e przeprowadzenia badan, préb i procesu uzyskania nowych lub zmienionych
zezwolen na dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze wagony wyposazone w wozki typu 4ANc,S” nie stanowig
jednej, jednorodnej konstrukcji. Wdézki te sg zabudowane w kilkunastu réznych typach
i odmianach wagonéw. Dla kazdego z tych typdw konieczne bytoby przeprowadzenie
odrebnej oceny technicznej, przygotowanie odpowiedniej dokumentacji, wykonanie
badan oraz przeprowadzenie procesu homologacyjnego. Oznaczatoby to znaczace
zwiekszenie zardwno kosztow, jak i czasu realizacji catego przedsiewziecia.

Analiza uwzgledniata réwniez ograniczenia po stronie krajowego przemystu taborowego.
Obecnie polskie zaktady naprawcze realizujg liczne kontrakty dotyczgce napraw,
modernizacji i produkcji taboru kolejowego. Nie dysponujg one wolnymi mocami
produkcyjnymi pozwalajgcymi na przeprowadzenie w krotkim czasie wymiany wézkow w
kilkuset wagonach bez negatywnego wptywu na realizacje juz zawartych umoéw oraz
biezagcych programdéw naprawczych PKP Intercity. Analogiczne ograniczenia dotycza
producentéw wodzkéw kolejowych, ktorych moce produkcyjne sg zaangazowane
w realizacje innych zamoéwien dotyczacych nowego i modernizowanego taboru.

Realizacja takiego programu wigzataby sie ponadto z koniecznoscig sukcesywnego
wytaczania znacznej liczby wagonodw z eksploatacji. W okresie realizacji prac prowadzitoby
to do ograniczenia dostepnosci taboru, a w konsekwencji mogtoby negatywnie wptynac
na mozliwos¢ zestawiania pociggdw oraz zapewnienia wymaganej liczby miejsc dla
pasazeréw. W rezultacie uznano, ze zakres pogorszenia i ograniczenia oferty przewozow
dla pasazerdéw (z powodu wytgczen taboru poddawanemu modernizacji), skala naktadéw
finansowych, zakres prac, ograniczenia produkcyjne oraz skutki operacyjne pozostajg
niewspotmierne do korzysci. Dlatego kompleksowy program wymiany wozkéw w tym
momencie zostat oceniony jako operacyjnie i ekonomicznie nieuzasadniony. Nie wyklucza
to jednak ponownej oceny zasadnosci takich dziatan dla wybranych grup wagondéw
w przysztosci.



Decyzje podjete w latach 2015 — 2017 o pozostawieniu wdzkdw 4ANc w czasie
modernizacji wagondéw, wynikaty z kwestii finansowych. W tamtym czasie pozwolito
to obnizy¢ koszt modernizacji o okoto 500 tys. zt za wagon.

W kwestii wyciggnietych wnioskdéw, poza zmiang zapisdw w umowach modernizacyjnych,
Spotka wprowadzita rozwigzania systemowe majace zapewnic¢ zgodnosé zastosowanych
podzespotéw z zaktadang predkoscig eksploatacyjng wagondow. W szczegdlnosci obecnie
wszystkie wagony wyposazone w wozki typu 4ANc ,S” poddawane modernizacji majg
obligatoryjnie wymieniane wozki na konstrukcje z hamulcem tarczowym oraz zestawami
kotowymi monoblokowymi. Rozwigzanie to pozwala na systematyczne wycofywanie
z eksploatacji starszych konstrukcji wézkéw i zestawdw kotowych oraz zastepowanie ich
nowoczesniejszymi rozwigzaniami technicznymi, lepiej dostosowanymi do zaktadanych
parametréw eksploatacyjnych wagondw. Jednoczesnie rozszerzono wymagania
dotyczace weryfikacji kompletnej konfiguracji uktadu biegowego, zgodnosci wdzkdw,
zestawdw kotowych i uktadu hamulcowego z zaktadang predkoscig oraz potwierdzania
tych parametréw w toku badan i odbioréw technicznych.

tgcze wyrazy szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.
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