Znak pisma: DTD-10.054.16.2026
Warszawa, 15 lipca 2026

Szanowny Pan
Witodzimierz Czarzasty
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 17823 Posta na Sejm RP Pana Jarostawa Krajewskiego
z dnia 19 czerwca 2026 roku, uprzejmie przedstawiam ponizsze informacje.

W zatgczeniu przekazuje zestawienie liczby mandatéw z odcinkowych pomiaréw
predkosci (OPP) natozonych na kierowcdw w catym 2025 r. oraz w okresie od 1 stycznia
do 30 czerwca 2026 r. z podziatem na poszczegdlne lokalizacje OPP, obejmujace liczbe
zarejestrowanych naruszen, spraw z zatwierdzonym wezwaniem do wtasciciela pojazdu,
natozonych mandatéw, spraw z odmowa przyjecia mandatu oraz wnioskéw o ukaranie
w okresach od 1 stycznia do 31 maja 2025 r. oraz od 1 stycznia do 31 maja 2026 roku.

Odnoszac sie do pytania czwartego, informuje, ze wskazana przez Gtéwny Inspektorat
Transportu Drogowego (GITD) liczba 470,5 tys. odpowiada liczbie wykroczen
zrejestrowanych przez urzadzenia odcinkowego pomiaru predkosci w 2025 r.

Odnoszac sie do pytania pigtego, dotyczacego dziatan kontrolnych i technicznych
podjetych w 2025 r. i 2026 r. w celu weryfikacji prawidtowosci dziatania urzadzen OPP,
w szczegblnosci po ujawnieniu nieprawidtowosci dotyczacych odcinka A6 Szczecin-
Rzesnica, informuje, ze zgodnie ze stanowiskiem przekazanym przez GITD w pierwszej
kolejnosci przeprowadzono weryfikacje wszystkich dziatajgcych w systemie urzadzen
odcinkowego pomiaru predkosci. Dziatania te polegaty przede wszystkim na poréwnaniu
danych dotyczacych dtugosci poszczegdlnych odcinkdw, wynikajgcych bezposrednio ze
Swiadectw wzorcowania, z wartos$ciami wprowadzonymi bezposrednio w samych
urzadzeniach (i widocznymi na rejestrowanych zdjeciach) oraz informacjami
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zarejestrowanymi w systemie teleinformatycznym CPD CANARD. Wprowadzono réwniez
dtugofalowe rozwigzania o charakterze systemowym, tj. mechanizmy automatycznej
weryfikacji, ktére w przysztosci pozwolg na biezgco kontrolowac spdjnos¢ danych
technicznych wprowadzanych przez wykonawce na urzgdzeniach z parametrami
wprowadzanymi do systemu CPD CANARD przez pracownikéw GITD.

Odpowiadajac na pytanie szdste, informuje, ze GITD na zadnym z etapdw prowadzonego
postepowania mandatowego nie gromadzi oraz nie przetwarza danych w zakresie liczby
umorzonych albo anulowanych spraw zpowodu btednego dziatania urzadzen,
nieprawidtowej konfiguracji, btedéw legalizacji, btednego oznakowania lub innych
przyczyn technicznych. W zwigzku z powyziszym GITD nie dysponuje zestawieniem
informacji w oczekiwanym zakresie. Jego sporzgdzenie wymagatoby kazdorazowej,
indywidualnej analizy akt wszystkich spraw, co z przyczyn logistycznych i organizacyjnych
nie jest mozliwe.

Odnoszac sie do kwestii uruchomiania nowych odcinkowych pomiaréw predkosci,
uprzejmie informuje, ze procedura rozpoczyna sie z chwilg zgtoszenia gotowosci do
odbioru urzadzenia przez Wykonawce. Pierwszym etapem tego procesu jest weryfikacja
wytworzonej i zatwierdzonej dokumentacji wykonawczej. Kontroli podlegajg projekty
statej oraz czasowej organizacji ruchu, projekt powykonawczy, karty materiatowe, a takze,
o ile specyfikacja danego urzadzenia tego wymaga, kompletny projekt zasilania wraz z
oficjalnym zgtoszeniem wprowadzenia statej organizacji ruchu. Najwazniejszym
warunkiem formalnym, warunkujgcym dopuszczenie urzgdzenia OPP do eksploataciji, jest
wykazanie, ze posiada aktualne swiadectwo wzorcowania oraz swiadectwo legalizacji.
Dokumenty te muszg by¢ wydane przez whasciwy Okregowy Urzad Miar. Réwnolegle z
weryfikacja dokumentacji technicznej, urzadzenie poddawane jest testom w celu
potwierdzenia stabilnosci oraz prawidtowosci integracji z systemem CPD CANARD.
Weryfikacja odbywa sie rdwniez bezposrednio w miejscu instalacji urzadzenia. Inspekcja
terenowa ma na celu potwierdzenie zgodnosci stanu faktycznego z zatwierdzonymi
wczesniej projektami, ze szczegdlnym uwzglednieniem prawidtowego, zgodnego z
przepisami umiejscowienia znakéw drogowych pionowych D-51a oraz D-51b. Pozytywny
wynik kontroli wszystkich dokumentow, potwierdzenie bezbtednej tgcznosci z systemem
CPD CANARD oraz poprawnosci oznakowania stanowig podstawe do podpisania
oficjalnego protokotu odbioru urzgdzenia. Bezposrednio po zakoriczeniu tej procedury
urzadzenie zostaje wprowadzone w tryb testowy. Funkcjonowanie w tym trybie ma na
celu ostateczng weryfikacje operacyjng systemu, w szczegdlnosci pod katem oceny czy
dowody zarejestrowanych wykroczen spetniajg standardy jakosciowe i wymogi formalne
niezbedne do dalszego procedowania sprawy.

Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym prowadzi analizy dotyczgce
stanu bezpieczenstwa w lokalizacjach objetych automatycznym nadzorem. Opracowania
te wykorzystywane sg na potrzeby wtasne organu, w szczegdlnosci do identyfikacji



zagrozen oraz typowania nowych lokalizacji, na ktérych zasadne jest zainstalowanie
urzadzen miedzy innymi odcinkowego pomiaru predkosci.

Proces instalacji wszystkich przewidzianych w dotychczasowych projektach urzadzen
odcinkowego pomiaru predkosci zostat zakonczony. Gtéwny Inspektorat Transportu
Drogowego nie planuje w najblizszym czasie instalacji kolejnych urzgdzen tego typu.

Z wyrazamij szacunku,

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Stanistaw Bukowiec

Sekretarz Stanu
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