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Pan

Szymon Hotownia
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku,

w odpowiedzi na interpelacje nr 11832 Postdw na Sejm RP pandéw Michata Moskala
i Dariusza Stefaniuka w sprawie opdznien w przekazaniu spétki Cargotor sp. z 0.0. do PKP
PLK S.A., oraz planowanych inwestycji w Mataszewiczach, uprzejmie przekazuje ponizsze
wyjasnienia.

Planowana transakcja zbycia 100% udziatéw w spétce CARGOTOR Sp. z 0.0. (zwanej dalej
takze ,,CARGOTOR") nalezgcych do Spotki PKP CARGO w restrukturyzacji (zwanej dalej
takze PKP CARGO), bedzie polegac na ich sprzedazy na rzecz PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A. (zwanej dalej takze ,PKP PLK”), nie na ich przekazaniu, co moze sugerowac
przeniesienie pod tytutem darmym. W zwigzku z tym, transakcja musi odby¢ sie
na warunkach rynkowych. W konsekwencji obie strony, co nalezy zaznaczy¢ -
reprezentujgce w petni (PKP PLK) lub w czesci (PKP CARGO) Skarb Panstwa, zobowigzane
sg do szczegdlnej starannosci w przygotowaniu transakgc;ji.

Wobec PKP CARGO toczy sie obecnie postepowanie restrukturyzacyjne, w zwigzku
z czym szczegoblnej trosce podlega nadzér nad zacigganiem przez Spotke zobowigzan
dotyczacych jej masy sanacyjnej. Zbycie spoétki zaleznej, ze wzgledu na jej znaczng wartosé
ma  szczegdlny wptyw na stan masy sanacyjnej PKP CARGO S.A.
w restrukturyzacji. W zwigzku z powyzszym w procesie tym Zarzgd PKP CARGO S.A.
jest zwigzany obowigzkiem uzyskania stosownych zgdd Zarzadcy masy sanacyjnej oraz
sedziego-komisarza.

Na dzien ztozenia niniejszej odpowiedzi wcigz trwa proces zatwierdzenia planu
restrukturyzacyjnego PKP CARGO — determinujacy istotne decyzje z punktu widzenia
funkcjonowania Spoétki oraz zaspokojenia uzasadnionego interesu jej wierzycieli,
aczkolwiek z punktu widzenia PKP CARGO do zawarcia przedmiotowej umowy nie jest
niezbedne zatwierdzenie planu restrukturyzacyjnego Spoétki tylko (jak wczesniej
wskazano) zgoda sedziego-komisarza. Mozna tu réwniez nadmieni¢, ze propozycja
przedmiotowej transakcji nie budzi zastrzezen po stronie Zarzgdcy masy sanacyjnej Spotki.

W dniu 31 lipca 2025 r. PKP CARGO S.A. w restrukturyzacji zawarfa z PKP PLK S.A. aneks
nr 2 do Listu Intencyjnego z dnia 12 czerwca 2024 r., ktérego przedmiot stanowi deklaracja
stron o zainteresowaniu podjeciem na nowo dziatan zmierzajgcych do przeprowadzenia
transakcji nabycia przez PKP PLK S.A. od PKP CARGO S.A. w restrukturyzacji 100%
udziatéw w spétce CARGOTOR sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie. Na mocy wskazanego
aneksu nr 2, majagc na uwadze skale przedsiewziecia oraz znaczny stopien jej
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skomplikowania, tak pod wzgledem biznesowym, jak i organizacyjnym, strony zwracajgc
uwage na koniecznos$¢ rewizji harmonogramu realizacji przedsiewziecia postanowity, ze
pierwotnie wskazany termin na podpisanie umowy, tj. 31 lipca 2025 r. zostat ustalony na
»hie pdzniej niz dnia 30 wrzesnia 2025 r.”.

Ministerstwo Infrastruktury monitoruje proces sprzedazy 100% udziatéw w Cargotor
sp. z 0.0. przez PKP CARGO S.A. w restrukturyzacji na rzecz PKP PLK S.A. Ministerstwo jest
w Scistym kontakcie z ww. Spdétkami w sprawie procesu przeprowadzenia zmian
wiascicielskich.

Grupa robocza sktadajaca sie z przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury, PKP S.A, PKP
Cargo S.A. w restrukturyzacji, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Cargotor Sp. z o.0.
wypracowata wspdlne stanowisko, co do koniecznosci realizacji inwestycji
w Mataszewiczach oraz dokonata przegladu projektu. Planowany zakres prac pierwszego
etapu projektu obejmie modernizacje i rozbudowe infrastruktury kolejowej na liniach nr
450 i 906, wraz z wybranymi odcinkami linii powigzanych z Rejonem Przetadunkowym
Mataszewicze, wybrane elementy stacji Mataszewicze oraz Kobylany. Inwestycja obejmie
prace w branzy torowej, obiektdw inzynieryjnych, automatyki i sterowania ruchem
kolejowym oraz telekomunikacji i energetyki, a takze przebudowe i/lub budowe

przejazdéw kolejowo-drogowych i wybranych obiektow kubaturowych oraz
inzynieryjnych. W ramach projektu przewiduje sie m.in. budowe nowej stacji Mijanka
WOC, przebudowe stacji Bér, Chotytéw i Zaborze oraz realizacje decyzji

administracyjnych, w tym decyzji UTK i ZRID.

Celem robot prowadzacych do modernizacji/budowy infrastruktury kolejowej RPM jest
poprawa przepustowosci na linii kolejowej nr 450, ktéra jest strategiczcna w RPM
w catym jej przebiegu poprzez eliminacje ,, waskich gardet”. Ponadto zrealizowane prace
majg zapewnié¢ mozliwosci sprawnej obstugi kluczowych terminali intermodalnych
w RPM na odcinku Kobylany — Zaborze, odseparowaé ruch towarowy prowadzony
po linii kolejowej nr 906 od ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr 2 w zwigzku
z wydtuzeniem linii kolejowej nr 906. Ponadto modernizacja infrastruktury doprowadzi do
zwiekszenia potencjatu i przepustowosci RPM (budowa mijanek) w przypadku zwiekszenia
ruchu kolejowego na Nowym Jedwabnym Szlaku, w tym takze usprawni obstuge terminali
w obszarze WOC od strony nastawni Ms2 st. Mataszewicze (zniwelowanie koniecznosci
dzielenia sktadéw) oraz pozwoli przystosowac infrastrukture do mozliwosci przyjmowania
sktadéw cato-pociggowych o df. 1050 m i nacisku 245 kN/o$. Niezaleznie od prac
modernizacyjnych, efektem tych prac bedzie poprawa bezpieczenstwa oraz efektywnosc
operacyjna RPM. Wypracowana koncepcja etapowania inwestycji (realizacja nastgpi w
dwdch etapach) pozwoli na zapewnienie statego dostepu do infrastruktury podczas
realizacji prac oraz podwojenie przepustowosci RPM.

Biorac pod uwage pozadany zakres prac, obecny stan infrastruktury kolejowej w RPM,
konieczny do osiggniecia stopien zaawansowania technologicznego RPM oraz
doswiadczenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pod wzgledem czasochtonnosci tego typu
robdt, planowany czas realizacji jednego etapu wynosi ok. 4 lata.

Koniecznos¢ zmian wiascicielskich w Cargotor pojawita sie po dwukrotnej odmowie
w 2022 roku ze strony Komisji Europejskiej dofinansowania modernizacji i rozbudowy
Rejonu Przetadunkowego Mataszewicze (dalej jako: ,RPM”) z unijnego mechanizmu



Connecting Europe Facility — CEF. Brak unijnego wspétfinansowania inwestycji skutkuje
koniecznoscig jej finansowania w catosci z krajowych srodkdw publicznych. Wspélnotowe
zasady udzielania pomocy publicznej powodujg w tym przypadku koniecznosé
przeprowadzenia zmian wtascicielskich w Cargotor sp. z 0.0. (pomoc publiczna moze by¢
udzielona spétce PKP PLK S.A. i jej spotkom zaleznym, nie ma natomiast mozliwosci
udzielenia pomocy publicznej spdtkom z kapitatem prywatnym).

Po dokonaniu przeksztatcen wtasnosciowych w spoéfce Cargotor konieczna bedzie
nowelizacja ustawy z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. 2023 poz. 1720) i okreslenie nowego
harmonogramu i budzetu przebudowy i modernizacji RPM.

Ww. ustawa przewiduje mozliwos¢ finansowania realizacji projektu pn. ,,Modernizacja
infrastruktury kolejowej w Rejonie Przetadunkowym Mataszewicze” ze $rodkow
publicznych w latach 2023-2028 w wysokosci ok. 3,2 mld PLN netto. Rozpoczecie
finansowania mozliwe bedzie dopiero po zakupie 100% udziatéw spétki Cargotor przez
PKP PLK S.A.

Srodki na ten cel zostaty zabezpieczone w Rzadowym programie wsparcia zadan
zarzadcow infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028
roku. Obecnie trwajg prace nad weryfikacjg i aktualizacjg kosztéw inwestycji. Nalezy
pamieta¢, ze ww. inwestycja byta planowa w diametralnie innej sytuacji
miedzynarodowej. Zmiana sytuacji geopolitycznej wokdét Polski spowodowana
hybrydowym atakiem Biatorusi na polsko-biatoruskg granice oraz rosyjska agresja
militarng na Ukraine znaczgco zmienita réwniez miedzynarodowe potoki towardow i rynek
transportowy. Czynniki te bezposrednio wptywajg réwniez na harmonogram przebudowy
i modernizacji RPM. Obecnie trwajg prace nad weryfikacjg i aktualizacjg kosztéw
inwestycji oraz oceng wptywu tej inwestycji na bezpieczenstwo panstwa.
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